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HACIENDO CAMINO

E n un momento de tantos cambios, con
mucho esfuerzo por delante, se hace mds ac-
tual que nunca el verso del poeta Antonio
Machado, “caminante no hay camino se hace
camino al andar”.

Al sector le queda mucho trecho y para ello es
necesario entender el mundo en el que ahora
vivimos y como evoluciona, porque cada vez
lo hace mas rapido. La legislacion también va
marcando el sendero.

Al cierre de nuestra revista de febrero cono-
cfamos la noticia de que el Gobierno acababa
de aprobar el nuevo ROTT. En éste, le dedica-
mos un extenso apartado para analizar de
qué modo afectard éste al sector del trans-
porte de viajeros por carretera.

En este numero hemos entrevistado al
Presidente de ANETRA, Luis Angel Pedrero,
justo antes del inicio del que serd el primer
Congreso Nacional de su asociacion.
También hablamos con Juan Ignacio Garcia de
Miguel - CEO de Arriva en Espafa y Luis
Rodriguez, Gerente de Transporte Insular La
Palma.

Hemos estado presentes en diferentes foros
del sector, donde los operadores han estu-
diado la situacion actual y como estd evolu-
cionando para poder entenderlo y adaptarse.
Uno de esos encuentros fue el foro mas im-
portante del transporte en autobus y autocar

de Andalucia, el Congreso de APETAM-FEDIN-
TRA. Hemos hecho un resumen de las princi-
pales ideas que se lanzaron en él.

Por otro lado también se celebraba en para-
lelo una exposicion de vehiculos y productos
para el sector de la que podra ver un repor-
taje fotografico.

En este nimero encontrard muchas noveda-
des de producto y servicio. Por un lado con-
tamos con el especial microbuses 'y
midibuses, en el que ademds de los datos de
matriculaciones de 2018 se encuentra un es-
tudio de los principales vehiculos por debajo
de 12 metros que se comercializan en nues-
tro mercado. Precisamente hemos realizado
dos amplios reportajes de algunos de los mas
novedosos microbuses y midibuses reciente-
mente lanzados por Car-Bus.net y AutoCuby.
También hemos probado vehiculos estandar
y de nueva aparicién, como es el caso del
MAN Lion’s City Efficient Hybrid.

Por otro lado, hemos asistido a Motortec
2019, donde vimos las principales novedades
para el sector de la postventa.

Sin la innovacion de fabricantes, carroceros e
industria auxiliar es complicado poder darle
forma a ese nuevo camino lleno nuevos
modos de hacer las cosas. Cada paso que
damos es importante, pero parece que en
estos momentos lo es mucho.
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en portada

EL GOBIERNO APRUEBA EL NUEVO ROTT

ANALIZAMOS LOS PUNTOS QUE AFECTAN AL TRANSPORTE DE PASAJEROS POR CARRETERA

CON SU APROBACION SE MODIFICAN CUESTIONES QUE
AFECTAN TANTO AL SECTOR DEL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS COMO DE VIAJEROS. VEAMOS LAS
PRINCIPALES CUESTIONES

E | Consejo de Ministros del viernes 15 de febrero
aprobé la modificacion del Reglamento de
Ordenacion de los Transportes Terrestres, siendo pu-
blicado en el Boletin Oficial del Estado el 20 de fe-
brero y entrando en vigor al dia siguiente de su
publicacion.

El nuevo ROTT, ademads de tratar de modernizar el
sector del transporte por carretera, da cumplimiento
a diferentes normas comunitarias en materia de ac-
ceso a la profesion y al mercado, pérdida del requi-
sito de la honorabilidad y el régimen de
otorgamiento de autorizaciones en los diferentes
subsectores de transporte tanto de mercancias como
de viajeros, adaptandose asimismo a la Sentencia
del Tribunal de Justicia de la Unién Europea dictada
en Febrero del pasado afio que obligaba a eliminar
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en la requlacion espafiola el requisito actualmente
existente de poseer una flota minima inicial para ac-
ceder tanto al transporte de mercancias en vehiculo
pesado como en transporte de viajeros en autobus.
El objetivo del Gobierno con este texto legal es “re-
forzar el papel estratégico y fundamental que el
transporte de mercancias y viajeros por carretera su-
ponen para el desarrollo econdmico de nuestro pais
y la conectividad de los ciudadanos”, sequn indicaba
su comunicado el pasado 15 de febrero.

IMPULSAR LA MODERNIZACION

Y DIGITALIZACION DEL SECTOR

El Gobierno entiende que la modificacion del
Reglamento de Ordenacion de los Transportes
Terrestres (ROTT) es una apuesta decidida por la di-
gitalizacion del sector, el impulso de la administra-
cion electronica y la simplificacion de los trdmites
administrativos.

LA TARJETA DE TRANSPORTE

Con el nuevo texto legal, desaparece la tarjeta de
transporte fisica con la que se acreditaban docu-
mentalmente las autorizaciones de transporte.

EL REGISTRO DE EMPRESAS Y ACTIVIDADES

En el nuevo ROTT se refuerza el papel del Registro de
Empresas y Actividades de Transporte, con el objeto
de evitar duplicidades de trdmites administrativos y



reducir la documentacion que las empresas de trans-
porte tienen que aportar.

VISADOS DE OFICIO

Otra de las mejoras que trae el Reglamento es que
el procedimiento de tramitacion de visado o reno-
vacion de las autorizaciones serd realizado de oficio
por la propia Administracion.

DIGITALIZACION DE LAS RELACIONES EXTERNAS

Otras mejoras relevantes son la implantacion de sis-
temas electrénicos para la obtencién de los certifi-
cados de competencia profesional y la digitalizacion
de las reclamaciones de los usuarios de los servicios
de transporte por autobus. Ambas tienen por objeto
agilizar su tramitacion y dar una respuesta mas ra-
pida a las demandas de los ciudadanos.

SUPERVISION DEL SECTOR

El texto también revisa el régimen de supervision
del sector, permitiendo, a juicio del Gobierno, un
control mas efectivo del mismo.

Entre las mejoras mas relevantes estd la desaparicion
de algunos documentos como la hoja de ruta fisica.

REGULACION DEL CNTC

En el nuevo ROTT también se habla sobre Ia requla-
cién del Comité Nacional del Transporte por Carretera.
Se modifica la estructura organizativa del 6rgano ase-

LA APROBACION DEL NUEVO ROTT SE HA PRODUCIDO
CON CASI 5 ANOS DE RETRASO



en portada

SE SUPRIME EL REQUISITO DE LA FLOTA MINIMA
PARA ACCEDER AL MERCADO

sor. Para el Gobierno, “se trata de una figura esencial para el dia-
logo con el sector que permite a la Administracién conocer las in-
quietudes y necesidades existentes en este de una forma directs,
continua y efectiva.”

ACCESO A LA PROFESION DE TRANSPORTISTA

Respecto al acceso a la profesion de transportista, el texto indica
cuales son los requisitos académicos para consequir la competen-
cia profesional y da cumplimiento a lo determinado por el Tribunal
de Justicia de la Unién Europea en su sentencia del pasado afo, la
cual obligaba a retirar el requisito de la flota minima, reforzando,
por otra parte, otros requisitos con objeto de garantizar la profe-
sionalidad del sector que afectan a cuestiones como la honorabili-
dad, la competencia profesional, la capacidad financiera o el
mantenimiento de los requisitos de antigiedad de los vehiculos.

TITULACION ACADEMICA DEL TRANSPORTISTA

En relacion a la obtencion de un titulo de transportista u opera-
dor, que acredite su competencia profesional, serd necesario
estar al menos en posesion de un nivel académico de bachiller
(0 equivalente) o el titulo de FP de grado medio.

YA NO HABRA FLOTA MINIMA

El texto recoge la decision europea de eliminar la flota minima
como requisito para poder tener autorizacion de transporte. En
el caso del segmento de viajeros, se marcaba un minimo de 5
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autobuses para poder acceder al mercado (3 en el
segmento de mercancias). Ahora es posible hacerlo
con un solo vehiculo.

SANCIONES

El nuevo ROTT recoge ademds las infracciones que
se contemplan en la normativa europea asi como los
criterios sancionadores. Al perder la honorabilidad
del transportista se suspenderd la validez de sus au-
torizaciones por un plazo de un afio en caso de in-
fraccion muy grave o la acumulacion de tres
infracciones graves.

“UNA OPORTUNIDAD PERDIDA”

Desde CONFEBUS se afirma que “el nuevo ROTT no
consigue establecer un marco normativo que permita
al sector adaptarse a una realidad muy cambiante, es-
pecialmente en lo que se refiere a evolucién tecnolo-
gica y la aparicion de nuevos competidores que hasta
ahora no lo habfan sido para el transporte en autobus”.
A su juicio, “las modificaciones introducidas no flexi-
bilizan la gestién de contratos de gestion de trans-
porte publico reqular y tampoco refuerzan las
caracteristicas del servicio publico frente a nuevas
formas de movilidad.

Asimismo, supone una oportunidad pérdida para
abordar problemas derivados de la mal denominada
economia colaborativa en el transporte, que supo-
nen una grave amenaza a la estabilidad y a la pro-
fesionalidad del sector.”

En este sentido, CONFEBUS hace un llamamiento al
Ministerio de Fomento para trabajar conjuntamente
en futuras requlaciones que permitan paliar estos pro-
blemas, potenciar el uso del autobis como parte es-
tratégica de la movilidad y dotar asi a los operadores
y usuarios de un marco juridico orientado a consequir
un crecimiento inteligente, sostenible e integrador.






CON GRAN RETRASO -SUPERANDO EN MAS DE OTROS TRES
ANOS EL PLAZO DE DOS PREVISTO EN LA LEY 9,/2013 DE 4
JULIO (DISPOSICION FINAL PRIMERA, APARTADO 2), HA
SIDO APROBADA LA NUEVA VERSION DEL REGLAMENTO DE
LA LOTT, POR REAL DECRETO 70,/2019, DE 15 FEBRERO,
CUYO TEXTO PUBLICA EL BOE DE 20 SIGUIENTE

E n realidad dicho Real Decreto no solo modifica

el ROTT, aunque ello suponga la mayor parte de su
texto -su amplisimo art. 2-, sino ademas (a lo largo

de un total de 111 paginas de BOE) también otras

normas en materias tan diversas -segiin anuncia su
titulo- como la formacion de los conductores, los do-
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POR FIN, EL “NUEVO ROTT"

ELR. D. 70,2019 INCIDE JURIDICAMENTE EN MUCHOS AMBITOS DEL TRANSPORTE

cumentos de control, el transporte sanitario, el
Comité Nacional y otras muchas; casi todas las que
en el dmbito del transporte por carretera cuentan
con requlacion. Sobre ello, nuestro habitual colabo-
rador juridico Francisco Sdnchez-Gamborino en las
pdginas que siguen ofrece un panorama, Muy resu-
mido por razén de espacio, destacando los cambios
en el régimen aplicable al transporte de viajeros.

1. FINALIDAD DEL ACTUAL CAMBIO EN EL ROTT

El objetivo de esta enésima modificacién del
Reglamento de la Ley de Ordenacién de los
Transportes Terrestres —en adelante, “ROTT"- es,
sobre todo, ajustarlo a los cambios introducidos en
la LOTT por esa citada Ley 9/2013, de 4 Julio. Asi,
queda sin contenido cuanto en el anterior ROTT se re-
ferfa a sequros de transporte de viajeros (anterior art.
5), que ya cuentan con su requlacion propia (R. D.
1575/1989 de 22 Diciembre). Ademds, se ha apro-
vechado -y eso ha sido uno de los motivos esgrimi-
dos por tanto retraso- para cumplir Jurisprudencia el
Tribunal UE sobre flota méaxima -ahora, 1 solo vehi-




culo- para acceder a la autorizacion de transportista.
Asimismo, se ajusta a los criterios sancionadores del
Reglamento (UE) 2016/403 de la Comision, de 18
Marzo 2016, que completa el Reglamento (CE)
1071/2009 del Parlamento y del Consejo en lo rela-
tivo a la clasificacion de infracciones graves de las
normas de la UE que pueden acarrear la pérdida de
honorabilidad del transportista. Finalmente, incorpora
a nuestro ordenamiento juridico lo dispuesto en el
articulo 10 quinquies de la Directiva 96,/53/CE del
Consejo de 25 Julio 1996, que establece pesos v di-
mensiones mMaximos para determinados vehiculos,
en su redaccion por la Directiva (UE) 2015/719 del
Parlamento y del Consejo, de 29 Abril 2015, permi-
tiendo instalar en las carreteras sistemas automaticos
para identificar vehiculos que hayan superado su
MMA (Disp. adic. Sequnda).

Como es légico, el nombre del Ministerio competente
-antes, “de Transportes, Turismo y Comunicaciones”-
queda actualizado al de Fomento, aunque subsiste
algun olvido (art. 176).

De las dos posibilidades de publicar el cambio -solo
los preceptos que se modifican, o todo el texto inte-
gro, desde el art. 1-, se ha optado por la primera. De
comparar integras las versiones anterior y nueva,
para deducir qué conceptos han cambiado, nos ocu-
Pamos nNosotros.

Desde lueqo, los cambios en el ROTT afectan al trans-
parte por carretera tanto de viajeros como de mer-
cancias. Para el presente comentario, vamos pues, 3
tratar primero de la parte comun, y después de las
variaciones especificamente referidas el transporte
de viajeros.

2. PRINCIPALES CAMBIOS, TANTO EN VIAJEROS

COMO EN MERCANCIAS

En materia de Juntas Arbitrales: se aclaran sus fun-
ciones (nuevo art. 6.1); a efecto de competencia se
sustituye la confusa expresion “lugar de celebracién
del contrato” por la mds clara y favorable al trans-
portista “domicilio de la empresa prestadora del ser-
vicio”, aunque cuando el reclamante sea un
consumidor se introduce la posibilidad de que lo sea
la del domicilio de éste (nuevo art. 7.2); en recla-
maciones inferiores a 100 euros cabe sustituir la
vista oral por un trdmite de alegaciones (nuevo art.
9.3, parrafo sequndo); y se afade la opcion de que,
ante la inasistencia a la vista oral del reclamado, el
reclamante insista en querer obtener una solucion
definitiva del litigio (nuevo art. 9.5, pérrafo primero).
En materia de tarifas y precios del transporte, se
simplifica mucho la anterior requlacion, haciendo re-
ferencia solo a observatorios de los costes de los
transportes de viajeros y de mercancias, cuyo objeto
serd exclusivamente informativo (nuevo art. 29). A
partir de aqui se altera mucho la numeracién de los

articulos, perdiéndose la correspondencia exacta
entre la materia sobre que versaban los precedentes
y lo hacen los actuales de igual nimero, y su res-

PARA OBTENER AUTORIZA(I()’N DE TRANSPORTISTA
BASTA DISPONER DE UN VEHICULO DE ANTIGUEDAD NO

SUPERIOR A DOS ANOS

pectiva extension (en algunos casos, ésta varia
de manera muy llamativa).

Tal vez los mayores cambios se operan en ma-
teria de acceso a la actividad transportista. Para
la cual sigue siendo necesario un titulo habili-
tante, aunque se detalla en mayor medida la
lista de casos exentos de poseer dicho titulo, in-
cluyendo el transporte de equipajes en remol-
ques arrastrados por vehiculos para el de
vigjeros (nuevo art. 33). Se modifica el régimen
reglamentario relativo a la expedicion y mante-
nimiento de las autorizaciones y demas titulos
habilitantes para el ejercicio de las distintas ac-
tividades y profesiones de transportes por carre-
tera, refiriéndolo al art. 43 de Ia LOTT y a los
registros oficiales: de la Agencia Tributaria, de la
Jefatura Central de Trdfico, de Empresas y
Actividades de Transporte, etc. (arts. 34-37).
También se establece la tramitacién estricta-
mente electrénica de los correspondientes pro-
cedimientos administrativos, para cualquier
solicitud, notificacién, requerimiento, comunica-
cion, alegacion, o remision de documentos, in-
cluso en procedimientos sancionadores (arts. 571
a 53, 67, etc.), en los términos previstos por la
LOTT y por lo que respecto a las comunicaciones
electrénicas con la Administracion prevé la Ley
39/2015 de 1 Octubre; de hecho, introduce -
entre los arts. 50 y 51- un nuevo capitulo (IV) re-
ferido a ello.
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Mercedes Gomez, Directora General de Transporte Terrestre.

Respecto a autorizaciones, se desarrollan los nuevos
criterios legalmente establecidos en relacion con el
cumplimiento de los requisitos de establecimiento,
capacidad financiera, honorabilidad y competencia
profesional, introducidos en la LOTT como consecuen-
cia de lo dispuesto en el Reglamento (CE) 1071/2009
del Parlamento y del Consejo, de 21 Octubre 2009,
que fija las condiciones que han de cumplirse para el
ejercicio de la profesion de transportista (art. 110, que
remite al art. 44,a-c de la LOTT). Las referidas modifi-
caciones, entre las que se contempla la desaparicién
fisica de la “tarjeta de transporte” como documento
acreditativo de la correspondiente autorizacién, dan
una nueva significacion a la inscripcion registral de las
autorizaciones y demas titulos habilitantes para el
ejercicio de las distintas actividades y profesiones re-
quladas en la normativa de transportes. Sobre autori-
zaciones suspendidas a la entrada en vigor de este
Real Decreto y pérdida de su validez, ver su
Disposicion trans. octava.

En cuanto a capacitacion, crea la figura del “gestor
de transporte” con este nombre (previsto en el art.
4 del citado Reglamento 1071/2009-, cercana al an-
terior “capacitado” -quien debe estar en posesion del
titulo de competencia profesional (art. 114)-, pero
con especificas exigencias de vinculacion efectiva vy
dedicacion permanente jornada completa- a la em-
presa transportista (arts. 110 y 113), para combatir el

alquiler de titulos de capacitacion por quien ni apare-
cia por la empresa. Ahora, el ROTT le impone, como
minimas, numerosas y muy concretas funciones —casi
todas, de supervision-, que enumera (art. 111), esta-
bleciendo otras previsiones complementarias (arts.
112-116). Y lo mismo, respecto al requisito de hono-
rabilidad: deben reunirlo tanto el gestor como el ti-
tular de la autorizacion (art. 115). Es a este gestor a
quien va referida, en su caso, la pérdida de honorabi-
lidad y consiguiente imposibilidad de sequir actuado
como tal (art. 116,2, pérrafo sequndo), con ciertas
cautelas (art. 119). Respecto a ello, este Real Decreto
70/2019 afade al ROTT un Anexo | en que enumera,
en extensa lista, las “Infracciones administrativas cuya
comision afecta al cumplimiento del requisito de ho-
norabilidad”. Ademas, el propio Real Decreto afiade
al ROTT un Anexo Il dedicado al “Régimen de obten-
cion del certificado de competencia profesional para el
transporte por carretera” -para presentarse al examen
se exige poseer titulo de Bachiller o FP de grado
medio (apdo. 4.1)-, que sequn la Disposicion transi-
toria quinta serd de aplicacién a partir del dia 1 Julio
2020. También con proyeccion temporal, las funciones
del gestor de transporte estdn previstas en Ia
Disposicion transitoria tercera de este Real Decreto
70/2019; y la vinculacion del gestor de transporte a
la empresa, en Ia transitoria cuarta.

En cuanto al requisito de capacidad financiera, que
antes se perdia ipso facto por la simple declaracién
de concurso —con lo que, al prohibir a la empresa
prosequir la actividad, también se impedia pagar a
sus acreedores—, ahora se matiza: aun existiendo tal
declaracion, podrd entenderse que cumple el requi-
sito si “existen perspectivas realistas de saneamiento
financiero en un plazo méximo de seis meses” (art.
121.1, parrafo tercero).

Ello a su vez aconsejaba una redefinicion de las fun-
ciones y reglas de funcionamiento del Registro de
Empresas y Actividades de Transporte. Que ahora
tendrd una Oficina Central y unas Oficinas
Territoriales (arts. 48-50).

Revisa la estructura del Comité Nacional del
Transporte por Carretera para ajustar sus secciones a
la evolucién de las condiciones de ejercicio de la ac-
tividad por las empresas transportistas, en cuanto a
su representacion. El art. 3 de este Real Decreto
70/2019 modifica la Orden FOM/1353,/2005, de 9
Mayo, que requla con detalle dicho Comité Nacional.
El espacio antes referido al transporte internacional,
tanto de viajeros como de mercancias, se ve ahora
muy simplificado (en un solo precepto: el art. 144,
con derogacién de los siguientes), suponemos que

CON TANTA MINUCIA REGLAMENTARIA PARA LOS
CONCURSOS, YA PARECE IMPROBABLE QUE UN TRIBUNAL
DE JUSTICIA ANULE ALGUN PLIEGO
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por considerar ello ya requlado en 3 LOTT y en |a re-
glamentacion europea.

En cuanto a arrendamiento de vehiculos sin conduc-
tor, se provee un régimen especial para la sustitu-
cion temporal de los averiados (art. 179.1).



Por Ultimo, en materia de infracciones y régimen
sancionador, se ajusta a la version vigente de la
LOTT: tanto en cuantia de las sanciones como en ti-
pificacion (descripcién de cada conducta) de las in-
fracciones: su nuevo art. 197 (muy graves), al art.
140 de la LOTT; su nuevo art. 198 (graves), al art.
141; y sunuevo art. 199 (leves), al art. 142. Mds im-
portante: este Real Decreto da entrada a las infrac-
ciones tipificadas por el Reglamento (UE) 2016,/403
de la Comision, de 18 Marzo 2016 -que, dada su
fecha, no pudo contemplar la LOTT versién 2013-, en
lo que respecta a la clasificacion de infracciones gra-
ves de las normas de la Unién que pueden acarrear
la pérdida de honorabilidad del transportista, asi
como a los criterios sancionadores sefialados en
dicho reglamento europeo (inmovilizacion del vehi-
culo: nuevo art. 202). Esto constituye el objeto es-
pecifico del Anexo | a este “nuevo ROTT”. Se suprime
todo lo relativo a precintado de vehiculos y clausura
de locales (arts. 217-221).

3. OTROS CAMBIOS, EN TRANSPORTE DE VIAJEROS
EIR. D. que comentamos adecua el régimen de los ser-
vicios publicos de transporte reqular de viajeros por ca-
rretera de uso general a las modificaciones introducidas
en la LOTT y a los criterios sefalados en el Reglamento
(CE) 1370/2007 del Parlamento y del Consejo, de 23
Octubre 2007, sobre los servicios publicos de trans-
porte de viajeros por ferrocarril y carretera.
Desaparece la flota minima de cinco autobuses:
ahora, basta disponer, en los términos previstos en
el art. 38, de un vehiculo que no supere la antigie-

creacion de un servicio reqular de uso general de au-
tobuses, con elevacion final al Consejo de Ministros
(sic) para su aprobacion, ya como proyecto. El nuevo
y extenso art. 68 se refiere al contenido del pliego de
cldusulas administrativas particulares y prescripcio-
nes técnicas, en cuyo gran detalle por razones de
espacio no podemos aqui entrar; como todavia
menos, en los arts. 69 a 75, que, complementandolo,
aun pormenorizan algunas de sus previsiones. Igual
que los 76 a 79, sobre mejoras (tarifas, nimero de
expediciones, antigiedad de los vehiculos, WIFI a
bordo, control de equipajes, venta de billetes en
Internet, etc.)-. Con tanta minucia reglamentaria, ya
parece improbable que un Tribunal de Justicia anule
algun pliego, al revés de lo que varias veces ha ocu-
rrido en el pasado. Los siguientes arts. 80-86 y 88
también se refieren a adjudicacion por concurso de
estos servicios. En el art. 89 se afiade con amplitud Ia
obligatoria disposicién por el transportista de medios
(aplicaciones y formularios) para que los usuarios
puedan efectuar sus reclamaciones por via electro-
nica -ver Disposicion transitoria séptima-.

Se pone un limite madximo -variacién del 20 % de Ia
poblacién atendida- a la posibilidad de modificar las
concesiones por la Administracion (art. 91.2) para no
desvirtuar las bases del concurso. Con criterio prac-
tico se introduce la “parada a la demanda” -como
ya sucede en los autobuses urbanos- (art. 92.1).

MUCHOS CAMBIOS EN LAS CONCESIONES NO TIENEN
TRATAMIENTO DE “MODIFICACION", QUE CONLLEVA
INFORMACION PUBLICA, LIMITES TEMPORALES, ETC.

dad -actualmente exigida- de dos afos, desde su
primera matriculacion (art. 44.1).

Mantiene la clasificacion general de servicios: requ-
lares —de uso general y de uso especial- y discrecio-
nales. Inserta numerosas referencias de remision a la
LOTT. Sigue dedicando gran parte de su articulado al
establecimiento y modificacién de los servicios de
uso general, aunque introduce ciertas variaciones.
Asi, el nuevo art. 63 equivale al anterior art. 62 —con-
tenido del anteproyecto de creacién, pero suprime
anteriores exigencias documentales y afade otras
como la propuesta modalidad administrativa de ges-
tion del servicio. El estudio econdmico -antes, leve-
mente mencionado en el art. 62.1,6°) ahora ocupa
con todo el nuevo y detallado art. 64. En el nuevo
art. 65, sobre posible coincidencia de servicios en
cercanias de grandes ciudades, suprime el necesario
informe de Consejo y Comité nacionales y el caso de
traficos de competencia municipal coincidentes con
interurbanos dentro de un mismo término munici-
pal. En el nuevo art. 66 desaparece la descripcion del
procedimiento para la prestaciéon del servicio me-
diante gestion publica directa y sin concurso. El
nuevo art. 67 se refiere al periodo de informacion
publica a que se someterd todo anteproyecto de

Rafael Barbadillo, Presidente de CONFEBUS
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EL TRANSPORTISTA DEBE PROVEER APLICACIONES Y
FORMULARIOS PARA QUE LOS VIAJEROS EFECTUEN SUS
RECLAMACIONES POR VIA ELECTRONICA

También se permite al transportista variar el nimero de
expediciones, el calendario y sus horarios, asi como la ubi-
cacion de paradas, dentro de ciertos limites (arts. 93 a 95).
Todo lo cual no tiene consideracion y tratamiento de “mo-
dificacion contractual” (art. 104.4), que conlleva informa-
cion publica, unos limites temporales, etc. Se aclara que el
transportista concesional puede bajar sus precios, excepto
si recibe ayudas de la Administracion (art. 100.1), asf
como establecer expediciones de mayor calidad -tipo
“supra”-, en nimero hasta un 50 % mas diario (art. 101).
Para la autorizacion de transporte reqular de uso especial,
se establece el silencio administrativo positivo -provisio-
nal en 15 dias y definitiva en tres meses- (art. 106.1).
Desaparece la anterior requlacion de las agencias de viaje
(arts. 165y 166).

También establece nuevos criterios en relacion con la do-
cumentacion de control que las empresas deben cumpli-
mentar, reduciendo el numero de documentos exigidos y
facilitando la confeccion y conservacion de estos. Ademas,
el art. 8 de este Real Decreto modifica la Orden
FOM/1230/2013, de 31 Mayo, que establece normas de
control en relacion con los transportes de viajeros (hoja de
ruta y recomendaciones sobre sequridad y accesibilidad).
Su nuevo art. 2.2 permite emitir I3 hoja de ruta en forma
de registro electrénico de datos que puedan ser transfor-
mados en signos de escritura legibles, remitiendo al ROTT
art. 222.1. En fin, su Disp. adicional cuarta se refiere, en re-
lacion con los transportes publicos de viajeros, a los posibles
libros y hojas de reclamaciones distintos a los requlados en
el art. 3 de dicha Orden.
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4. OTROS CAMBIOS OPERADOS

POR ESTE REAL DECRETO

Como dijimos, el Real Decreto 70,/2019 no se limita
-lo que ya es mucho- a modificar el ROTT, sino que
ademds cambia el texto de varias otras disposicio-
nes, de rango iqual o inferior.

En concreto, su art. 3 modifica la Orden FOM/3399/
2002, de 20 Diciembre, que establece un certificado
de conductor para los de terceros paises. Su art. 5 hace
lo mismo con el Real Decreto 1032,/2007, de 20 Julio,
que requla la cualificacién inicial y la formacién con-
tinua de los conductores de determinados vehiculos de
carretera. Su Disposicion adicional primera exime de
Certificado de aptitud profesional (CAP) a quienes ya
posean el titulo de Técnico en Conduccion, establecido
por el Real Decreto 555/2012, de 23 Marzo.

No varia la requlacion en el ROTT del transporte sa-
nitario por carretera (arts. 133-138), pero si el art. 6
de este Real Decreto que estamos resefiando modi-
fica el 836,/2012, de 25 Mayo, sobre la materia. Y su
art. 9 modifica la Orden PRE/1435/2013, de 23 de
julio, que desarrolla el ROTT sobre el particular. Por
ser un ambito tan especifico, no podemos aqui de-
tenernos al respecto.

Su Disposicion adic. tercera insiste en el derecho de
exclusividad de los concesionarios -arts. 72 LOTT y
65 ROTT-, conforme al cual en todo nuevo procedi-
miento para adjudicar servicios de transporte regu-
lar de uso general se suprimirdn cualesquiera
posibles traficos coincidentes.

Su Disposicion transitoria primera trata sobre los ve-
hiculos adscritos a las autorizaciones de transporte
publico o privado de viajeros en autobus.

De la revisién periddica de tarifas de los servicios
publicos de transporte reqular de viajeros de uso ge-
neral ya existentes trata la Disposicion transitoria
sexta de este Real Decreto 70/2019.

5. EXTENSA DISPOSICION DEROGATORIA.

El Real Decreto 70/2019, en fin, expresamente de-
roga una docena de disposiciones -6rdenes ministe-
riales, o partes de ellas, y alguna resolucion. Que
obvias razones de espacio nos impiden siquiera
mencionar, remitiendo al lector interesado a su con-
sulta directa.

TEXTO Y FOTOS DE:
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TRANSMISION DE CONCESIONES
TRAS EL NUEVO ROTT

(OLABORA(ION DEDICADA A LA GUARDIA CIVIL, Y ESPECIALMENTE A LOS CORONELES
D. DIEGO PEREZ DE LOS COBOS Y D. MANUEL SANCHEZ CORBI

vicio publico no es rentable para la empresa conce-
sionaria (“principio de riesgo y ventura”), si puede
serlo para otra que esté radicada en la zona y pueda
optimizar recursos, en tanto que en otros nos en-
contramos ante operaciones, aunque legitimas, me-
ramente especulativas.

Por lo general, se acude a la cesion de la concesion
cuando la empresa concesionaria lo es también de
otras concesiones o bien explota otra numerosa
clase de servicios (escolares, turisticos, etc.), que
impiden la enajenacion de la empresa o sociedad
en su conjunto como modo de transmitir un con-

LA CESION (TRANSMISION) DE CONCESIONES A LA LUZ DE
LA REFORMA DEL ART.94 ROTT OPERADA POR EL REAL
DECRETO 70,/2019, DE 20 DE FEBRERO. (SERVICIOS
PUBLICOS REGULARES PERMANENTES DE USO GENERAL)

U na de las materias mas importantes referidas a
los contratos de concesién de servicios publicos re-
qulares permanentes de uso general de transporte
de viajeros por carretera, es la que hace referencia
a la cesion o transmision de estas concesiones, ya
que nos encontramos ante un sector en el que son
mucho mas abundantes los casos de transmision
que en cualesquiera otros.

Estas cesiones se deben a multiples razones, pues
en tanto que en unos casos obedecen a que el ser-
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creto contrato de concesion. Es evidente que si la
empresa concesionaria solamente explota la con-
cesion de la que desea desprenderse, puede tam-
bién resolverse la cuestion mediante esta venta
societaria. También hay casos en los que tratan-
dose de una sociedad que explota distintas conce-
siones, ante la dificultad de vender la sociedad, lo
que gestiona es la venta de todas sus concesiones
a distintas empresas, lo que en muchos casos en
méas rentable.



La transmision de los contratos publicos, y entre
éstos los de concesion de servicios, siempre ha ve-
nido siendo un derecho de la empresa contratista,
plasmado en la normativa requladora de la contra-
tacion publica, si bien en algunas normativas secto-
riales, por razon de la clase de servicio prestado, las
limitaciones pueden ser mayores.

Por lo que a la materia de la presente colaboracion
se refiere, 1a transmision de las concesiones de ser-
vicios publicos requlares permanentes de uso gene-
ral ha estado requlada ininterrumpidamente en el
art. 94 del ROTT, a cuyo tenor:

“1. Las concesiones de servicios requlares de
transporte de viajeros por carretera podran ser
transmitidas a las personas fisicas o juridicas que
rednan las condiciones necesarias para su otorga-
miento, de acuerdo con lo previsto en este articulo.

2. La transmision de las concesiones requerira la
previa autorizacion de la Direccion General de
Transportes Terrestres y la posterior formalizacidn
de la cesion en escritura publica.

Las solicitudes se formulardn por ambas partes,
y en ellas se hard constar la aceptacion, por parte
del futuro concesionario, del conjunto de derechos
y deberes derivados de la concesion, y de las obli-
gaciones contraidas por el cedente como conce-
sionario del servicio.

3. La autorizacion referida se otorgard previa jus-
tificacion de la Empresa concesionaria de su capa-
cidad para la prestacion del servicio y de la
disponibilidad de los medios exigibles.

Dicha autorizacion no podra ser concedida si no
ha transcurrido al menos la tercera parte del plazo
de la concesion que se trasmita, y estard condicio-
nada al previo pago o cumplimiento de las sancio-
nes derivadas de infracciones a la normativa
ordenadora del transporte que en su caso tenga
pendientes la Empresa transmitente.

Si se trata de la sequnda o sucesivas transmisio-
nes la correspondiente autorizacion no podra otor-
garse si no ha transcurrido, desde que se autorizé
la anterior, un plazo equivalente al menos a la
cuarta parte de la duracién total del plazo de la
concesion.

Cuando se trate de la transmision de concesiones
provenientes de la unificacion de otras anteriores,
dicho plazo se contard desde la adjudicacion defi-
nitiva de la mds reciente de éstas, si se trata de
concesiones provenientes de la convalidacion de
olras anteriores conforme a lo previsto en la dis-
posicion transitoria sequnda de la LOTT, el plazo se
computard desde la fecha de adjudicacion defini-
liva de la concesidn originaria, tomadndose a estos

NOS ENCONTRAMOS ANTE UN SECTOR EN EL QUE SON
MUCHO MAS ABUNDANTES LOS CASOS DE TRANSMISION

QUE EN CUALESQUIERA OTROS

efectos como plazo de la concesion el que hubiera
transcurrido hasta la entrada en vigor de la LOTT
mas el adicional que resulte por aplicacin de la
referida disposicion transitoria sequnda de la
misma.

No serd, sin embargo, necesario aguardar el re-
ferido plazo cuando se trate de un simple cambio
en la forma juridica de la Empresa titular de la con-
cesion.

4. 1a transmisién de las concesiones comportard
la de los medios materiales adscritos a la misma,
para lo cual se realizard la transmision de las auto-
rizaciones de transporte discrecional a las que se
hallardn adscritos los correspondientes vehiculos,
0 la afeccion de otros provistos asimismo de las co-
rrespondientes autorizaciones de transporte dis-
crecional que, a satisfaccion de la Administracion,
las sustituyan, y la subrogacion del cesionario en
los derechos y obligaciones que frente a la
Administracion tuviera el cedente, debiendo cons-
lituir a su nombre las fianzas y garantias econdmi-
cas que correspondan.

5.l plazo de la concesion objeto de transmision
serd el que reste por transcurrir del fijado inicial-
mente”.

LA REFORMA DEL ROTT NO CONTEMPLA

LA TRANSMISION DE CONCESIONES

La reforma del ROTT operada por el RD 70/2019,
de 20 de febrero, dando nueva redaccion al enun-
ciado art.94 ROTT, como asf informé cuando se re-
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dacté el primero de los proyectos de reforma del
ROTT, no contempla en su nueva redaccion la ma-
teria de la transmision de las concesiones, como
tampoco ningun otro precepto del ROTT conforme
a esta Ultima reforma normativa. Esta omision se
debe a que siendo una cuestion requlada por la nor-
mativa ordenadora de la contratacion publica, como
igualmente sucede con relacién a otra serie de ma-
terias relativas al contrato de concesion de servicios,
es innecesaria y hasta impertinente reqularla en una
norma sectorial, teniendo en cuenta que la norma-
tiva de contratacion publica es basica y de orden je-
rarquico superior a la LOTT y al ROTT.

Independientemente de que esta reforma pueda o
no tener cardcter retroactivo para concesiones ante-
riores a la entrada en vigor del RD 70/2019, ello es
irrelevante, ya que es la normativa requladora de la
contratacién publica (de cardcter bésico y de orden
jerdrquico superior) la que requla la materia.

En consecuencia, y segun la fecha de cada conce-
sion, serd de aplicacion una u otra Ley reguladora
de la contraccion publica, significdandose que para
las concesiones cuyos concursos estén dentro de
la vigencia del RD Legislativo 3/2011, de 14 de no-
viembre, por el que se aprueba el Texto Refundido
de la Ley de Contratos del Sector Publico, el pre-
cepto aplicable es el siguiente:

- art. 226 del Texto Refundido de la Ley de
Contratos del Sector Publico (TRLCSP), que de-
termina:

“1. Los derechos y obligaciones dimanantes del
contrato podran ser cedidos por el adjudicatario a un
tercero siempre que las cualidades técnicas o perso-
nales del cedente no hayan sido razén determinante
de la adjudicacion del contrato, y de la cesion no re-
sulte una restriccion efectiva de la competencia en el
mercado. No podrd autorizarse la cesion a un tercero
cuando esta suponga una alteracion sustancial de las
caracteristicas del contratista si éstas constituyen un
elemento esencial del contrato.

2. Para que los adjudicatarios puedan ceder sus
derechos y obligaciones a terceros deberan cum-
plirse los siquientes requisitos:

a) Que el drgano de contratacion autorice, de
forma previa y expresa, la cesion.

b) Que el cedente tenga ejecutado al menos un
20 por 100 del importe del contrato o, cuando se
trate de la gestion de servicio publico, que haya
efectuado su explotacion durante al menos una
quinta parte del plazo de duracion del contrato. No
serd de aplicacidn este requisito si la cesidn se pro-
duce encontrandose el adjudicatario en concurso
aunque se haya abierto la fase de liquidacion.

¢) Que el cesionario tenga capacidad para con-
tratar con la Administracidn y la solvencia que re-
sulte exigible, debiendo estar debidamente
clasificado si tal requisito ha sido exigido al ce-
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dente, y no estar incurso en una causa de prohibi-
cidn de contratar.

d) Que la cesidn se formalice, entre el adjudica-
tario y el cesionario, en escritura publica.

3. El cesionario quedard subrogado en todos los
derechos y obligaciones que corresponderian al ce-
dente”.

Si la cesion se refiere a concesiones cuyos concursos
se hayan licitado dentro ya de la vigencia de la Ley
9/2017, de Contratos del Sector Publico / LCSP (que
transpone la Directiva UE 24,/2014), requla el art.214,
que de forma similar, pero mas amplia, establece:

“1. Al margen de los supuestos de sucesion del
contratista del articulo 98 y sin perjuicio de la su-
brogacion que pudiera producirse a favor del acre-
edor hipotecario conforme al articulo 274.2 o del
adjudicatario en el procedimiento de ejecucion hi-
potecaria en virtud del articulo 275, la modificacion
subjetiva de los contratos solamente serd posible
por cesion contractual, cuando obedezca a una op-
cién inequivoca de los pliegos, dentro de los limi-
tes establecidos en el pdrrafo siguiente.

A tales efectos, los pliegos establecerdn necesa-
riamente que los derechos y obligaciones dima-
nantes del contrato podran ser cedidos por el
contratista a un tercero siempre que las cualidades
técnicas o personales del cedente no hayan sido
razon determinante de la adjudicacion del contrato,
y de la cesidn no resulte una restriccion efectiva
de la competencia en el mercado. Sin perjuicio de
lo establecido en el apartado 2, letra b), no podrd
autorizarse la cesion a un tercero cuando esta su-
ponga una alteracion sustancial de las caracteristi-
cas del contratista si estas constituyen un elemento
esencial del contrato.

Cuando los pliegos prevean que los licitadores
que resulten adjudicatarios constituyan una socie-



dad especificamente para la ejecucion del contrato,
estableceran la posibilidad de cesidn de las partici-
paciones de esa sociedad; asi como el supuesto en
que, por implicar un cambio de control sobre el
contratista, esa cesion de participaciones deba ser
equiparada a una cesion contractual a los efectos
de su autorizacion de acuerdo con lo previsto en el
presente articulo. Los pliegos podran prever meca-
nismos de control de la cesion de participaciones
que no impliquen un cambio de control en su-
puestos que estén suficientemente justificados.

2. Para que los contratistas puedan ceder sus de-
rechos y obligaciones a terceros, los pliegos debe-
rén contemplar, como minimo, la exigencia de los
siguientes requisitos:

a) Que el 6rgano de contratacion autorice, de
forma previa y expresa, la cesion. Dicha autori-
zacion se otorgard siempre que se den los requi-
sitos previstos en las letras siguientes. El plazo
para la notificacion de la resolucién sobre la soli-
citud de autorizacion serd de dos meses, trascu-
rrido el cual deberd entenderse otorgada por
silencio administrativo.

b) Que el cedente tenga ejecutado al menos un
20 por 100 del importe del contrato o, cuando se
trate de un contrato de concesién de obras o con-
cesion de servicios, que haya efectuado su ex-
plotacion durante al menos una quinta parte del
plazo de duracién del contrato. No serd de apli-
cacion este requisito si la cesion se produce en-
contrandose el contratista en concurso aunque se
haya abierto la fase de liquidacion, o ha puesto en
conocimiento del juzgado competente para la de-
claracion del concurso que ha iniciado negociacio-
nes para alcanzar un acuerdo de refinanciacion, o
para obtener adhesiones a una propuesta antici-
pada de convenio, en los términos previstos en la
legislacién concursal.

No obstante lo anterior, el acreedor pignoraticio
o0 el acreedor hipotecario podrd solicitar la cesion

en aquellos supuestos en que los contratos de con-
cesion de obras y de concesion de servicios los
pliegos prevean, mediante cldusulas claras e in-
equivocas, la posibilidad de subrogacion de un ter-
cero en todos los derechos y obligaciones del
concesionario en caso de concurrencia de algun in-
dicio claro y predeterminado de la inviabilidad, pre-
sente o futura, de la concesion, con la finalidad de
evitar su resolucion anticipada.

¢) Que el cesionario tenga capacidad para con-
tratar con la Administracién y la solvencia que re-
sulte exigible en funcion de la fase de ejecucion
del contrato, debiendo estar debidamente clasificado
si tal requisito ha sido exigido al cedente, y no estar
incurso en una causa de prohibicion de contratar.

d) Que la cesion se formalice, entre el adjudi-
catario y el cesionario, en escritura publica.

3. El cesionario quedard subrogado en todos los
derechos y obligaciones que corresponderian al ce-
dente”.

Como expresa este precepto, ha de diferenciarse la
“cesion” del supuesto de “sucesidn del contratista”
(art. 98 Ley 9/2017 LCSP), que es aquél referido a la
“fusion de empresas en los que participe la sociedad
contratista” caso en el que el contrato “continuard vi-
gente con la entidad absorbente o con la resultante
de la fusion, que quedara subrogada en todos los de-
rechos y obligaciones dimanantes del mismao”, o bien
los supuestos de “escision, aportacion o transmision
de empresas o ramas de actividad de las mismas”,

LA REFORMA DEL ROTT NO CONTEMPLA EN SU NUEVA
REDACCION LA MATERIA DE LA TRANSMISION DE LAS
CONCESIONES
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en los que “continuard el contrato con la entidad a Ia
que se atribuya el contrato, que quedard subrogada
en los derechos y obligaciones dimanantes del
mismo, siempre que redna las condiciones de capa-
cidad, ausencia de prohibicién de contratar, y la sol-
vencia exigida al acordarse la adjudicacion o que las
diversas sociedades beneficiarias de las menciona-
das operaciones y, en caso de subsistir, la sociedad
de la que provengan el patrimonio, empresas o
ramas segregadas, se responsabilicen solidariamente
con aquellas de la ejecucion del contrato”.

Si bien la materia que se examina puede ser objeto
de distintas consideraciones, es importante resaltar
que a pesar de la claridad de la norma respecto a
los requisitos que han de cumplirse para que se
pueda otorgar la autorizacién de cesion, no estamos
ante una potestad totalmente reglada de la
Administracion, como asi viene afirmando el
Consejo de Estado (desde su Dictamen n°
36898/1970, de 9 de julio) y el Tribunal Supremo
(ST, entre otras, de 22 de mayo de 2014). La cesion
del contrato se pondera como un negocio privado
entre cedente y cesionario, sometido por garantia
del interés publico a la preceptiva autorizacion de
la Administracion.

La Administracion, como asi estd ampliamente re-
conacido por la Jurisprudencia, a pesar de que se
cumplan los requisitos del precepto, puede denegar
la autorizacion si hubiesen sido esenciales las cuali-
dades del contratista para la adjudicacion del con-
trato, caso en el que de conformidad con la Directiva
UE 24/2014 / art.72.3 (y consiquiente Ley 9/2017,
de Contratos del Sector PUblico), procede denegar Ia
autorizacion ya que no se pueden modificar las con-
diciones esenciales del contrato (doctrina del TJUE;
SSTT de 19 de junio de 2008 y 7 de septiembre de
2016, entre otras). Pero si se cumplen los requisitos
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SI LA EMPRESA CONCESIONARIA
SOLAMENTE EXPLOTA LA
CONCESION DE LA QUE DESEA
DESPRENDERSE, PUEDE TAMBIEN
RESOLVERSE LA CUESTION POR
VENTA SOCIETARIA

enunciados, y no se dan las circunstancias expresa-
das en la norma (“cualidades técnicas o personales
del cedente no hayan sido razon determinante de la
adjudicacion del contrato, y de la cesidn no resulte
una restriccion efectiva de la competencia en el mer-
cado”), como asi se expresa en el articulo expuesto,
no se puede denegar la autorizacion (esto es, en au-
sencia de las indicadas circunstancias, la potestad de
la Administracion es reglada).

Respecto de la clase de concesiones de que se trata,
y dado el contenido de los pliegos de bases de los
concursos, entendemos que siempre que la empresa
cesionaria cumpla los requisitos que la normativa or-
denadora del transporte publico de viajeros por ca-
rretera determina para poder ser concesionaria, la
autorizacion no puede denegarse, ya que no se
pueda dar el supuesto de que exista una “alteracidn
sustancial de las caracteristicas del contratista.”

Los pliegos de bases reguladores de los concursos
de que se trata no establecen ninguna limitacion
de orden discrecional para la cesion del contrato
(como puede ser la relativa a las especiales cuali-
dades de la empresa contratista), sino que contie-
nen en el apartado dedicado a los “derechos de la
empresa contratista” una remisiéon genérica a los



articulos explicitados, ya del TRLCSP, ya de la Ley
9/2017.

También debemos indicar que la cesion del contrato
de concesion del servicio publico no estéd afectada
por la limitacién del art.104.2 ROTT (en su nueva re-
daccion dada por el RD 70/2019), ya que no existe
modificacion del contrato, sino un cambio (novacion
subjetiva) en Ia titularidad del mismo. Recordemos que
éste articulo 104.2, siguiendo la misma prescripcion
contenida desde la primitiva aprobacion del ROTT (ex-
tinta redaccion del art.77.2), prescribe: “No podrd in-
troducirse ninguna de las modificaciones sefialadas en
el apartado anterior hasta que hayan transcurrido tres
anos desde la formalizacidn inicial del contrato de ges-
tion, o dos desde su ultima modificacion, ni cuando
falte un periodo inferior a dos afios para la termina-
cion de su vigencia, salvo que se trate de incluir trdfi-
cos que venian siendo atendidos por un servicio
publico de transporte reqular de viajeros de uso gene-
ral y que, como consecuencia de una renovacion con-
tractual, hubiesen quedado sin servicio”. Esta limitacion
siempre ha carecido de légica, pues impide adecuar la
oferta a la cambiante demanda y nadie mejor que la
empresa concesionaria, como conocedora de la ex-
plotacién del servicio, para instar la modificacion en
pro del interés publico. De otro lado, la empresa con-
cesionaria ha de ser tratada como colaboradora de la
Administracién, que ademds, como titular de la con-
cesion, siempre puede denegar la modificacién que se
solicite. En tercer término, que cualquier asociacién de
usuarios o una Corporacion local, no esté comprendida
en la limitacion, y si la empresa contratista es del todo
incongruente. Pero si tenemos en cuenta que por los
efectos de la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desin-
dexacion de la economia espafola (desarrollada por
el Real Decreto 55/2017, de 3 de febrero), las conce-
siones se licitan por un maximo de cinco o seis anos,
la limitacién en cuestion es todavia mas desafortu-
nada, ya que de hecho impide que, salvo que sea de
oficio por la Administracién, se adecue la oferta a Ia
demanda. Como he expuesto en numerosos articulos,
esta limitacion por un simple Real Decreto
(Reglamento), en tanto que no se apoya en ningun
articulo de la LOTT que prescriba esta clase de limita-
ciones, y la consideracion de que la normativa requla-
dora de Ia contratacion publica (normativa basica de
orden jerdrquicamente superior) tampoco contiene
apoyo legal alguno, pudiera no adecuarse a Derecho.
En lo concerniente al procedimiento para la obten-
cion de la autorizacion, éste se inicia por la presen-
tacion (telemadticamente) de una instancia (segun
modelo de la DGTT, si bien ha de modificarse en el
sentido de no enunciar el art.94 ROTT, sino la nor-
mativa de aplicacion requladora de la contratacion
publica), que ha de suscribirse por la parte cedente
y por la parte cesionaria, y que origina la expedicién
de la “autorizacién provisional” de la transmision,
que explicita los documentos que han de aportarse
para que se otorgue la autorizacién definitiva, que
se publica en el BOE.

SI UNA SOCIEDAD EXPLOTA DISTINTAS CONCESIONES, ANTE
LA DIFICULTAD DE VENDER LA SOCIEDAD, GESTIONAR LA
VENTA DE TODAS SUS CONCESIONES A DISTINTAS
EMPRESAS ES, EN MUCHOS CASOS, MAS RENTABLE

Ha de significarse que extinguida la redaccion del
art.94 ROTT (que distingue entre la “autorizacién pro-
visional” y la “autorizacién definitiva”), la normativa
reqguladora de la contratacion publica (art. 214 Ley
9/2017 / LCSP) no establece estas dos clases de au-
torizaciones, lo que deberfa ser objeto de una Circular
de la DGTT modificando el procedimiento ajustdndose
a las prescripciones de dicho precepto de la LCSP.

Una vez obtenida la “autorizacion provisional”, se forma-
liza la cesioén en escritura publica, y se presenta ésta
junto con la documentacion que la DGTT haya requerido,
a efectos de que se otorgue la autorizacion definitiva.
Como se ha visto al explicitar el art.214 de la Ley
9/2017, de Contratos del Sector Publico, “el plazo para
la notificacion de la resolucién sobre la solicitud de au-
torizacion” es de “dos meses, trascurrido el cual deberd
entenderse otorgada por silencio administrativo”.
Queda, pues, la duda de cdémo ha de computarse este
plazo, habida cuenta que la DGTT mantiene las dos
fases del procedimiento (solicitud en orden a la ob-
tencion de la “autorizacidn provisional” y posterior soli-
citud aportando la escritura publica y demas
documentacion requerida en orden a la obtencion de Ia
“autorizacion definitiva").

FERNANDO JO§E CASCALES MORENO (fcajyet@telefonica.net)
ASESORIA JURIDICA Y EMPRESARIAL DEL TRANSPORTE.

ABOGADO. ACADEMICO
EX DIRECTOR GENERAL DE FERROCARRILES
Y TRANSPORTES POR CARRETERA, Y DEL INTA

EX PRESIDENTE DEL CONSEJO SUPERIOR DE OBRAS PUBLICAS

Y DE INSA DEL CUERPO TECNICO DE INSPECCION
DEL TRANSPORTE TERRESTRE
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“DESREGULAR EL DISCRECIONAL
PERMITIRIA VENDER PLAZA A PLAZA

LUIS ANGEL PEDRERO, PRESIDENTE DE ANETRA

portistas puedan ofrecer sus servicios de manera
libre al mercado.

ANETRA CELEBRA SU PRIMER CONGRESO NACIONAL EN EL
QUE SE TRATARAN TEMAS RELEVANTES PARA EL SECTOR EN
UN MOMENTO DE MUCHOS CAMBIOS. HABLAMOS CON SU

;Cudles son los retos a los que se enfrenta el sec-

NUEVO PRESIDENTE, LUIS ANGEL PEDRERO

C omo nuevo presidente de ANETRA, por favor,
haga un balance de la situacién actual del sector
del autocar en Espania.

El sector del autocar en Espafia es un sector maduro
que precisa de una importante renovacién, no sélo
a nivel del transporte reqular de uso general, donde
el actual sistema concesional adolece de muchas de-
ficiencias y deberia ser remodelado por completo,
sino también en cuanto a la sobrerregulacion del
transporte discrecional y reqular de uso especial, que
estd demasiado encorsetado e impide que los trans-
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tor discrecional a su juicio?

El sector discrecional estd compuesto, en su mayo-
ria, de pequefias y medianas empresas familiares
que consideran su actividad como un medio de vida
para los duefios y sus familiares. El principal reto, en
mi opinion, es el de profesionalizar nuestras empre-
$as para que sean un negocio con el que rentabilizar
una inversion, mas que una manera de obtener un
sueldo a final de mes. Esto provocaria, con mucha
probabilidad, una mayor concentracion del sector, de
tal manera que las empresas aprovecharfan siner-
gias, economias de escala y mayor poder de compra.
0Otro de los retos del sector discrecional es la bus-
queda de nuevas formas de negocio, ya que en Ia
actualidad hay una gran incertidumbre sobre el fu-
turo del transporte reqular de uso especial y del dis-
crecional. Por un lado, el transporte de trabajadores
estd en caida libre en los dltimos afos con empre-



$as que no tienen los presupuestos necesarios para
ofrecer dicho transporte a sus trabajadores. Por otro
lado, el transporte escolar, pilar para muchas de las
pequefias y medianas empresas discrecionales, se
ve amenazado por |a aparicién de las llamadas con-
cesiones zonales que agrupan el reqular de uso ge-
neral con el escolar. Y, por dltimo, el transporte
discrecional a la demanda estd “encorsetado” vy Ia
actual requlacion solo permite ofrecerlo por vehiculo
completo, a través de un solo contratante, indepen-
dientemente de que confluya con el transporte re-
qular de uso general 0 no, lo que nos hace depender
de empresas, agencias, 0 asociaciones como inter-
mediarios.

Una solucién que vemos desde ANETRA es la deno-
minada “desrequlacion del discrecional”, que su-
pondria una mayor libertad a Ia hora de ofrecer
transporte a varias empresas, o varios individuos, co-
brando plaza a plaza, y siendo las empresas de
transporte las que oferten lo que saben hacer, trans-
portar personas. Esto podria ayudar al resurgir del re-
gular de uso especial para trabajadores, ya que las
empresas de transporte podrian identificar los flujos
de trabajadores hacia poligonos industriales y ofre-
cer directamente al usuario el contratar el transporte,
o bien a varias empresas que lo pudieran financiar,
pero con la premisa del transporte plaza a plaza. Por
otro lado, nos permitirfa también identificar nichos
de mercado y ofrecerles transporte para eventos de-
portivos, actividades, conciertos, etc., sin necesidad
de que un solo contratante asuma el riesgo de con-
tratar y pagar el vehiculo completo.

;Qué valoracién haria de la reciente votacion en
Europa sobre la liberalizacion del sector, en la que
se ha apoyado el sistema concesional actual de au-
tobds en Espaia?

La reciente votacion a la que se refiere ha dado el
visto bueno a unas enmiendas que protegen el sis-
tema concesional espafiol tal y como estd ahora. No
obstante, la tramitacion de la modificacion del
Reglamento 1073, que incluiria esas enmiendas, no
ha tenido lugar y me temo que, con la cercania de
las elecciones al Parlamento Europeo, el proyecto se
paralizard. Esperamos que la nueva composicién del
Parlamento y la nueva Comisién que surja tras las
elecciones vuelvan a plantear la armonizacién del
acceso al mercado, y esta vez si que sean un im-
pulso para la necesaria renovacion del sistema con-
cesional espafol.

:C6émo seria el modelo de transporte de viajeros
por carretera que plantea ANETRA?

ANETRA plantea un modelo mixto en el que se com-
binen lineas liberalizadas (las de mas de 100km vy
rentables), con lineas que precisen de subvencion
administrativa y que por tanto se otorquen por con-
curso. Creemos que este modelo optimizaria los re-
cursos Y, lejos de lo que opina la Administracion vy
otras patronales, nosotros pensamos que no solo se
sequirfan sirviendo todos los servicios actuales, sino

que probablemente se ampliarian muchos mas, y
con un coste inferior para el Estado y las
Comunidades Auténomas. Pero, sobre todo, este
modelo seria beneficioso para el usuario, ya que Ia
competencia traeria una mejora de la calidad del
servicio y una reduccion del coste por billete para el

pasajero.

:Cudl va a ser la estrategia de ANETRA para de-
fender su postura?

Por un lado, vamos a sequir explicando nuestro mo-
delo tanto a nivel nacional como en Europa, para
que se sepa que no hay una sola voz en este asunto
en Espana. Intentaremos convencer a la administra-
cion de que nuestro modelo es mads eficiente y que
favorecerfa al usuario.

Por otro lado, mientras no se cambie el modelo, in-
tentaremos que el actual sea mas transparente, mas
objetivo y que permita acceder a los concursos a
todas las empresas, bien por si solas, bien en UTE, in-
dependientemente de su tamano.

;Cree que es posible el entendimiento entre las dos
asociaciones mayoritarias del transporte en autocar,
CONFEBUS y ANETRA? ;En qué pueden trabajar jun-
tos?

iClaro que es posible!, ambos defendemos los inte-
reses del sector del transporte de viajeros por carre-
tera en autobus y autocar. Aunque tengamos
criterios diferentes en algunos temas importantes,
podemos y debemos trabajar juntos, por ejemplo,
en campafas para mejorar la imagen del sector, o
en solicitar a la Administracién mayor claridad y
mejor informacién en cuanto a la normativa.

ANETRA PLANTEA UN MODELO MIXTO: LINEAS RENTABLES
DE MAS DE 100 KM LIBERALIZADAS CONVIVIENDO CON
LINEAS QUE PRECISEN DE SUBVENCION ADMINISTRATIVA Y

SE OTORGUEN POR CONCURSO
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“EN LA PALMA, EL TRANSPORTE
ESTA AVANZANDO HACIA UN MODELO
MUCHO MAS TECNOLOGICO”

LUIS RODRIGUEZ, GERENTE DE TRANSPORTE INSULAR LA PALMA

Poseemos una flota muy variada, desde microbuses
4x4 hasta guaquas o autobuses de 14 metros. Hasta
el afio 2018 todos los vehiculos eran de piso alto y
a partir de ahora hemos apostado muy fuerte por
vehiculos Low Entry para el servicio regular, con lo

TILP SE FUNDO EN EL ANO 1975. HOY TIENE UNA FLOTA
TOTAL DE 157 VEHICULOS, DOS DE ELLOS PROPULSADOS
POR TECNOLOGIA HIBRIDA. HABLAMOS CON SU GERENTE

C 6mo es el modelo de transporte publico de
La Palma? ;Hay lineas que sean puramente urba-
nas y otras suburbanas...?

En La Palma, el transporte estd avanzando hacia un
modelo mucho mas tecnoldgico con mucha informa-
cién que hace muy poco tiempo el usuario no tenia.
Todas las lineas en las que ofrecemos el servicio
transcurren entre municipios, dado que tenemos 14
municipios y todos los servicios siempre conectan
como minimo dos de ellos.

TILP realiza tanto servicios en linea reqular como
excursiones. ;Qué tipo de vehiculos tienen en flota
para cada uno de ellos?

[ J
0 www.revistaviajeros.com

que haremos una fuerte inversion cara a mejorar Ia
facilidad de los usuarios de acceso al vehiculo vy
nuestra velocidad comercial.

:Qué dificultades cree que tiene TILP en el dia a
dia de sus operaciones que la diferencien del
transporte en otras de las islas vecinas y frente al
transporte peninsular?

Sobre todo, la localizacion o cercania de los usuarios
a las paradas, dado que es una poblacién muy dis-
persa que no estd concentrada en grandes nucleos
de poblacion.

Otra gran dificultad es la doble insularidad que te-
nemos, lo que nos supone un incremento en costes
de todos los repuestos, combustible, entre otros, asi
como el retraso en la disposicion de los mismos
desde cada pedido. Ademds no existe servicio ofi-
cial de ningun fabricante con lo que hemos de tener
provisiones y unos mecanicos excelentes para in-
tentar paliar cualquier averfa.



“POSEEMOS UNA FLOTA MUY
VARIADA, DESDE MICROBUSES 4X4
HASTA GUAGUAS 0 AUTOBUSES DE
14 METROS"

:Qué supone la orografia extrema de la isla para el
mantenimiento y consumo de los vehiculos?

Es otra grandisima dificultad dado que no tenemos
autopistas ni carreteras llanas de largo recorrido,
todo es subir para volver a bajar en vias casi siem-
pre de un solo carril en cada sentido con un desni-
vel importante.

En cuanto el consumo, no es lo mismo una velocidad
constante o con paradas en lugares practicamente
llanos que en un lugar como la isla de La Palma,
donde cada muy poco tienes una parada con una
pendiente bastante pronunciada. Esto deteriora mu-
chos los vehiculos y eleva muchisimo el consumo.

;Tienen problemas de estacionalidad de la de-
manda a causa del turismo que les obligue a mo-
dificar los servicios o es estable todo el afio?

En el servicio discrecional, la estacionalidad existe
siendo épocas de Otofo/Invierno al ser un destino tu-
ristico con unas temperaturas ideales en ese época
del afio las mas fuertes en cudnto a trabajo se refiere,
y en Primavera/Verano si bajan nuestros servicios.

:Qué valoracion haria sobre Ia llegada de la futura
Ley de Financiacién del Transporte Publico? ;Cémo
cree que les afectard?

Es algo que lleva tiempo en propuesta y estaremos a
la espera de ver si se aprueba o no. Parece que no llega
a esta legislatura. Nosotros dependemos de los fondos
que llegan a las Islas Canarias y luego la Comunidad
Auténoma lo traspasa al Cabildo Insular. No sabemos
cémo nos podrd afectar si finalmente se aprobara.

EN CIFRAS

Edad Media (afio 2018)

Edad media total de flota total: 12 afios
Eda media servicio reqular: 13 afos
Servicio discrecional: 11afios

% Adaptacion PMR: 43,75%

% Vehiculos propulsiones alternativas:
2 Mercedes Citaro K Hybrid

NUmero de lineas: 21

NUmero de paradas: 375

Personal en plantilla: 159

Viajeros anuales: Aprox. 2.800.000

“RECIBIREMOS NUEVAS CANCELADORAS EN JULIO, LAS
CUALES TENDRAN INCOPORADO GPS, PAGO A TRAVES DE
CODIGO BIDI'Y MUCHAS OTRAS NOVEDADES QUE NOS

DARAN UN SALTO TECNOLOGICO”

En un momento tan cambiante para la movilidad,
scudles son las prioridades de la compaiiia a medio
plazo?

Adaptarnos a la evolucién tecnoldgica que ofrezca
un mejor servicio al usuario, dotarle de vehiculos
muchos mas accesibles con herramientas en tra-
yecto como USB, Wifi, con localizacion mediante GPS
para que pueda el usuario saber con exactitud en |
momento de pase del vehiculo mediante una APP
con informacion instantanea.

;Tienen algun sistema o tecnologia que pueda
ayudar o corregir este problema?

Recibiremos nuevas canceladoras en el mes de Julio de
este afo en las cuales tendran incoporado GPS, pago
a través de codigo BIDI y muchas otras novedades que
nos daradn un salto tecnoldgico bastante grande.

En cuanto al servicio discrecional comenzaremos a
establecer WIFI en nuestros servicios a la vez que
daremos un impulso a los puertos de carga mediante
USB que ya estamos implantando.

En cuanto a la tecnologia usada en el billetaje,
:qué tipo de titulos tienen, alguno sin contacto?
Si, todos nuestros titulos son sin contacto y entraremos
a mediados de afo en prueba piloto de pago o recarga
de bono mediante otros formatos como el BIDI.
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Autoridades en el stand de Castrosua, en la inauguracion de las Jornadas de Transporte de Andalucia.

LA GRAN CITA DEL CONGRESO
APETAM-FEDINTRA

SISTEMA CONCESIONAL Y LIBERALIZACION, EJES DE LA JORNADA ANDALUZA

los mercados europeos vecinos de Alemania vy

EL ENCUENTRO TUVO LUGAR EN EL PALACIO DE FERIAS DE Francia. De este modo se abria el debate sobre qué

modelo es el mas adecuado. Aunque ahora Europa

MALAGA LOS DlAS 27Y 28 DE FEBRERO, CON UNA ha votado a favor el sistema concesional de Espana,
ASISTENCIA QUE HA SUPERADO LAS 850 PERSONAS Y LOS considera que en el futuro esto podria cambiar.
35 EXPOSITORES EN EL AREA DE MUESTRAS

S e han celebrado las XVIII Jornadas de Apetam
(Asociacion Provincial de Empresarios del Transporte
y Agencias de Mdlaga) vy las Ill Jornadas Andaluzas
del Transporte Discrecional en Andalucia de Fedintra
(Federaciéon Independiente del Transporte de
Andalucia).

El consultor independiente David Alvarez, expuso un
estudio de los puntos a favor y en contra tanto del
sistema concesional espafol de autobus como de Ia
liberalizacién, basandose en los datos recogidos en
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EL SISTEMA CONCESIONAL NECESITA

SER REDIMENSIONADO

El Presidente de CONFEBUS, tras hacer una exposi-
cion sobre los datos mas relevantes del sector y las
lineas y vehiculos, afirmaba en la clausura del foro
que si bien nuestro sistema concesional es un mo-
delo eficiente y vertebrador, que garantiza la movi-
lidad y tiene un gran peso como creador de empleo,
“hay que decir que la red estd obsoleta y hay que
adaptar el mapa concesional”. No se trataria sélo de
redimensionar o redisefar la propia red sino ademas
de introducir la digitalizacion, la intermodalidad y Ia
proteccion del medio ambiente como herramientas
de desarrollo y crecimiento para el sector.

En ese sentido hablaba de cuestiones como las pla-
taformas unificadas de venta online, apps de infor-
macion al usuario, pdginas web orientadas a la venta
en diferentes idiomas y en las que se expongan no
un histérico de la empresa sino sus vehiculos dispo-
nibles y servicios. Pero también de incentivos fisca-
les para las empresas que tengan plan de movilidad
propia de sus trabajadores o la necesidad de no per-
der la conexion con los mds jovenes, menos intere-
sados en tener coche o saber conducir que en
moverse para tener experiencias.

“LA RED ESTA OBSOLETA Y HAY QUE ADAPTAR EL MAPA
CONCESIONAL”, MANIFESTO EL PRESIDENTE DE CONFEBUS,
RAFAEL BARBADILLO

MUCHO MAS QUE SISTEMA CONCESIONAL

Ademds de tratar esta importante cuestion, tam-
bién hubo exposiciones de otros temas como el
cambio que supondrd la llegada del nuevo taco-
grafo inteligente en los vehiculos nuevos que se
matriculen a partir de junio de 2019 (conferencia
de Eduardo Gonzadlez, de Continental Automotive),
o también cémo valorar lo que cuesta una empresa
para los operadores que quieren poner la suya a la
venta (conferencia de Javier Fuentes, de la consul-
torfa ARTE).

GRAN EXPOSICION DE VEHICULOS

En paralelo a las jornadas se celebré una exposi-
cion de producto, tanto vehiculos como industria
auxiliar, en la que participaron 35 expositores du-
rante dos dias.

ATLAS AUTO CuBY BEULAS
CAR-BUS.NET EMAR KIEL FERQUI
INDCAR INTEGRALIA IRIZAR
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HOMENAJE A DOS ASOCIADOS

Este afio se ha homenajeado en este en-
cuentro por su trayectoria empresarial a
Rafael Lara Jurado, de Autocares Lara vy
Lopez, y a Cristobal Rios Palomo, de

Autocares Rios.

JMB

MERCEDES-BENZ

UNVI
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KING LONG

OTOKAR

VDL BUS

EL SECTOR DEL AUTOBUS EN ANDALUCIA

Mélaga se consolida como la primera provincia de Andalucia en nimero
de firmas especializadas en el transporte de viajeros por carretera.

En el afo 2018, el numero de empresas en Malaga llega hasta las 172,
mientras que en Andalucia alcanzan las 685, todo un factor a tener en
cuenta tras varios procesos de fusiones, absorciones y desapariciones
con motivo de la crisis econémica. Los vehiculos autorizados ascienden
a los 5.725, un 0.91% mas que el afo anterior que, junto a lo positivo
del nimero de matriculaciones, dan buena muestra del afan de inversion
para renovar la flota y mejorar los servicios, y de la importancia de los
niveles de calidad que se quieren ofrecer a los usuarios. Los vehiculos au-
torizados han aumentado en casi un 9% desde 2014.

MAN

SCANIA

VEINSUR
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AUTO CUBY ENTRA EN EL SECTOR

DE LA ELECTROMOVILIDAD

HA PRESENTADO UN VEHICULO 100% ELECTRICO EN EL COGRESO DE APETAM-FEDINTRA

AUTO CUBY VUELVE A SORPRENDER EN ESTA EXPOSICION
CON LA LLEGADA DE VARIOS MODELQS NUEVOS ENTRE LOS
QUE DESTACA SU APUESTA POR LA ELECTROMOVILIDAD

U n afo mas, Auto Cuby empresa polaca de-
dicada a la fabricacion por el transporte de via-
jeros, pionera en la fabricaciéon sobre mecénica
IVECO y Mercedes Benz, ha tenido nuevamente
la oportunidad de presentar en el reciente con-
greso (XVII Jornadas de APETAM-III Jornadas
Abiertas del Transporte en Andalucia), una de
las grandes innovaciones futuras para este mer-
cado: el vehiculo Auto Cuby Sprinter 411 100%
eléctrico.

El carrocero dio la oportunidad a todos los clien-
tes y futuros interesados, de realizar un circuito
y poder comprobar la sensacion, acusticos, ren-
dimiento, etc... La respuesta ha sido muy posi-
tiva y el vehiculo ha tenido una gran aceptacion.
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AUTO CUBY SPRINTER 411 100% ELECTRICO

Este vehiculo cuenta con una autonomia maxima de
300 Km. Tan solo requiere un tiempo de carga de
bateria de 2 horas.

En su gama 100% Eléctrica, Auto Cuby ofrece tam-
bién el Sprinter en version urbana. En este caso
cuenta con un total de 28 plazas y piso rebajado
trasero.



UNA GAMA QUE SIGUE CRECIENDO

De su amplia gama de modelos, AutoCuby eli-
gi6 también para esta exhibicion un nuevo ve-
hiculo que ha tenido gran aceptacion: el nuevo
IVECO de 37 plazas.

Su motor bi turbo tiene una potencia 210 CV. Su
alto nivel de equipamiento ha sorprendido a
todos y también la capacidad de sus maleteros.
La firma también presentd, por la gran acepta-
cién en anteriores congresos celebrados, el mo-
delo MB Sprinter HD Carrozado 22+1+1. Esta
version tiene un ancho interior mayor (2.05 m),
consiguiendo los objetivos deseados tras ser per-
sonalizado para su cliente José Expdsito.

Otro de los vehiculos, muy solicitados también,
por parte de todos los clientes que visitaron su
stand, fue el Special Line Sprinter MB 519 PMR.
El vehiculo expuesto tiene capacidad de 22+1+1
extendida, con plataforma trasera.

En este caso, la version presentada es la perso-
nalizada para su cliente Transporte Insular La
Palma.

Y por ultimo, no podian faltar en la presentacion
los urbanos. Este afio la marca ha presentado el
City Cuby-Urbano MB 519 con una configuracion
de 28+1+1.

Cuenta con piso rebajado delantero. Ha sido per-
sonalizado para su cliente SAMAR.

La empresa Auto Cuby quiere aprovechar esta
publicacion para dar su agradecimiento a todas
las personas, clientes actuales vy futuros, por la
visita a su stand, asi como a todos los que han
hecho posible este evento, por su gran organi-
7acion.

AUTO CUBY, PIONERA EN LA
FABRICACION SOBRE MECANICA
IVECO Y MERCEDES BENZ,
PRESENTO GRANDES
INNOVACIONES EN LAS XVII
JORNADAS DE APETAMII
JORNADAS ABIERTAS DEL
TRANSPORTE EN ANDALUCIA

reportaj
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CAR-BUS.NET nuevo Spica.

MERCADO DE MICROBUS Y MIDIBUS EN 2018

EL SEGMENTO DE MICROBUSES BAJO UN 8,7% EN COMPARACION AL ANO ANTERIOR

EN 2018, LOS MICROBUSES DECRECIERON UN 8,7% el ygnus.
CON RESPECTO A LAS CIFRAS DE 2017, PASANDO DE 980 Midibgs del Aflo 2019
UNIDADES A UN TOTAL DE 895

S egun los datos de ANFAC, en el segmento de
microbuses se matricularon en Espafia en 2018 un
total de 895 unidades. A estas habrfa que sumar las
de midibuses, que son considerados como autocar o
autobus, pero no existe segregacion de datos para
este tipo de chasis.

El lider de ventas sigue siendo Mercedes-Benz, con

Car-Bus.net Spica.
Microbus del Afio 2019

MATRICULACIONES POR MARCAS
MICROBUSES (DATOS ANFAC)

318 frente a los 372 vehiculos que matriculd el afo MARCA 2018 2017
anterior. Le siguen Iveco, que pasa de 301 unidades ~ CITROEN 6 ]
a las 216 actuales y mantiene su sequnda posicion, STRAT 24 3
y otra vez en tercer lugar Renault (178 unidades en
lugar de las 112 de 2017). — FORD 106 106
— HYUNDAI 1 0
VEHICULOS INDUSTRIALES DEL ANO 2019 EN ESPANA — IVECO BUS 216 301
En las categorfas de Midibus del Afo y Microbuds — MERCEDES-BENZ 318 372
del Ado, dentro de los premios a los Vehiculos — PEUGEOT 16 11
Industriales del Afo 2019 en Espafia, elegidos — RENAULT 178 112
entre los operadores del mercado nacional y en- — RENAULT TRUCKS 6 17
tregados por las revistas Viajeros y Transporte 3 — VOLKSWAGEN 1 27
(Grupo Editorial Editec), resultaron vencedores en - TOTAL 895 980

esta edicion:
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AutoCuby TaxiBus.
Beulas nuevo Cygnus.
Ferqui Nora.

Indcar Wing 8.5.

CADA VEZ MAS OPCIONES EN EL SEGMENTO

DE MIDIBUS

En noviembre, AutoCuby presentaba en la primera
edicion de la feria Expobus su Auto-CUBY Ateqo.
Beulas ofrece dos gamas de midis: Gianino y Cygnus.
Este afio presentd la gama renovada de éste Ultimo,
el Cygnus 2018 y consiquid el premio a Midibus del
Afo 2019. Llega otro nuevo midibus: Car-Bus.net
Tourer. Ferqui cuenta con el modelo Nora, que en
octubre de 2016 se convirtié en el buque insignia de
la empresa asturiana, asi como el referente de IVECO
en el medio formato. Hace unos anos, Indcar sor-
prendié con su modelo NEXT, que no sélo ha reco-
gido muchos premios y éxito, sino que ya cuenta con
muchas versiones. Integralia también ha lanzado re-
cientemente una version midi del modelo ONE. Se
trata de toda una innovacién tecnoldgica, al ser el
primer microbus construido sobre Mercedes-Benz
Sprinter que dispone de hasta 25 plazas mas con-
ductor. En el caso de Unvi, dispone de 4 gamas de
midis: Compa, Cimo, Voyager GT y Touring GT.

VERSIONES CORTAS DE CARROCERIAS

DE AUTOBUS Y AUTOCAR

Por debajo de los 12 metros estandar también en-
contramos versiones de modelos de mayor dimen-
sion para adaptarse a las necesidades de todos los
operadores, como los modelos de Castrosua New
City version 9,7 metros, el Magnus.H de 11 metros,
el Magnus.E en 10,8 metros. En el caso de Irizar, por
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debajo de 12 metros ofrece tanto para chasis como
vehiculo integral los modelos i3le, i4, i6 e i6S en ver-
sion de 10,8 metros, y los i3le e i4 hibridos en 10,7
metros. Sunsundequi también cuenta con un modelo
que puede carrozarse en 10 metros, el SC5.

MIDIS INTEGRALES

Entre los fabricantes, contamos también con versiones
por debajo de 12 metros como en el caso de Daimler,
el Mercedes-Benz Citaro K, en 10,6 metros vy el auto-
car Tourismo K en 10,3 metros. En la otra marca del
grupo, Setra, encontramos el modelo MultiClass S 412
UL en 10,8 metros y el ComfortClass S 511 HD en
10,47 metros.Con la marca Iveco estdn disponibles el
urbano Urbanway en 10,5 metros y el interurbano
Crossway en 10,8 metros. MAN cuenta con el Lion's
City M de 10,5 metros y por su parte. Scania dispone
en 10,9 metros del modelo urbano Citywide y en 11
metros el Interlink. Por su parte, Volvo ofrece en au-
tobUs urbano Volvo 7900 hibrido en 10,6 metros.

MIDIS AUTOPORTANTES

Por debajo de 12 metros, BMC acaba de presentar el
urbano Neocity electric de su gama Neocity de entre
8,5y 10 metros. BYD cuenta entre sus midibuses con
el modelo BYD eBUS en 8,7 metros y el ENVIRO 200 EV
de 10,8 metros. King Long ofrece el midibus C9 v el
(10, asi como el interurbano U11 de 10,7 metros y los
urbanos B8, B10 LE y B10 LF, también en version hi-
brida. Por su parte, Otokar nos present¢ el midibuds
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5. Integralia ONE.
7. Otokar Ulyso T.

Ulyso T de 10,10 metros que se suma al Navigo T en
7,70y 8,40 metro, pero cuenta también con los urba-
nos Kent C en 10.80, Vectio Cen 9,26 0 10.10 metros
y el Navigo C en 7,7 metros. En interurbano ofrece el
Vectio U y Vectio U LE en 9,26 metros, asi como en
Navigo U en 7,70y 8,40 metros. Es sin duda uno de las
marcas con mas oferta en midibuses. Solaris tiene una
renovada generacion midis de su familia de urbanos,
como el Solaris Urbino 10,5 y el Solaris Urbino 8,9 LE y
su version eléctrica. TEMSA dispone también midibu-
ses, como los turistico MD7 y MD9. Van Hool dispone
en 10,7 metros del modelo EX11 Ly EX11 H. VDL
cuenta con las gamas MidCity y MidEuro.VECTIA cuenta
con la plataforma urbana Teris.10.

EL GRAN PESO DEL CARROZADO

EN EL SEGMENTO DEL MICROBUS

La mayoria de los microbuses que se matriculan en
Espafa suelen contar con bastidor Mercedes-Benz e
Iveco, como demuestran los datos.

También hay operadores que optan por el vehiculo
completo de ambas marcas. Ahora se incorporan
otras nuevas, como MAN.

CARROCERIAS DE MICROBUS
Auto-Cuby suma a sus conocidos modelos RH, TAXI
BUS, City Bus, las gamas Vip y la gama Special Line,

Q
3

6. MAN TGE.

los recientemente presentados MB Sprinter HD
22+1+1 y el IVECO de 37 plazas., asi como su gran
lanzamiento: Auto Cuby Sprinter 411 100% Eléctrico,
del que también hay version urbana).

(Car-Bus.net gand este afio el Microbus del Afio 2019
con su Nuevo Spica. Otro de los productos estrella
es el eléctrico puro Wolta, que ya circula en la flota
de EMT Madrid tras ganar el dltimo concurso de mi-
cros. Por otro lado, cuenta con Ia version urbana del
Spica, el espectacular Corvi Panoramic, de la familia
Corvi, y otras gamas como la Diplomatic y Lepus, asi
como sus adaptaciones PMR.

Decimos adios al exitoso modelo Sunset S3 de Ferqui
con la llegada del nuevo Sunset S4.

Indcar tiene una gama enorme de posibilidades,
desde las versiones mas cortas del NEXT, el NEXT L7
y el NEXT L8, hasta el nuevo Wing 8.5 de Ia repu-
tada y variada gama Wing, asi como la familia
Strada, destacando el M2, Mago 2 y Mago Cabrio o
Moby.

Ademds del modelo ONE en version microbus,
Intetralia cuenta con una enorme variedad de mo-
delos para cubrir cualquier tipo de transporte: in-
urban, in-school, in-tourism, in-vip e in-deluxe.
Entre las gamas de microbus de Unvi encontramos el
modelo Vendal, el Vega y Vega GT o el Kerala.

8. Unvi Compa T.

[ J
e www.revistaviajeros.com






reportaj

SPICA. MAS VERSATIL QUE NUNCA

UN MICROBUS CON EQUIPAMIENTO UN EQUIPAMIENTO BASE DE LUJO

CAR-BUS.NET HA RENOVADO SU DISENO, LOS MATERIALES
USADOS, LOS ESPACIOS Y AISLAMIENTO ACUSTICO, ENTRE
OTRAS MUCHAS COSAS, PARA DARLE UN NUEVO LOOK AL
BIEN CONOCIDO MODELO SPICA

Se trata de un modelo de gran versatilidad de modo que puede indicarse
para cualquier tipo de servicio, pero si es cierto, que gracias a su proceso de ca-
rrozado vy los materiales utilizados Car-Bus.net ha conseguido un interior con un
excelente confort debido a su extremada amplitud y aislamiento acustico, lo que
permite ser un medio 6ptimo para dar cobertura a un servicio discrecional.

El nuevo Spica también resulta muy indicado para servicios de visita en entor-
nos urbanos gracias a su coémodo acceso y la enorme superficie acristalada, que
permiten gozar al cliente de unas vistas excepcionales.

MEJORAS DEL NUEVO SPICA SOBRE OTRAS VERSIONES ANTERIORES

Se ha redisefiado por completo su trasera, se han buscado nuevos emplaza-
mientos para los elementos del salpicadero y también se ha mejorado Ia ilumi-
nacion interior, asi como los materiales usados para dar un acabado de mayor
calidad y durabilidad de la unidad.

En el Spica se ha montado de serie todo el equipo basico para poder realizar un ser-
vicio discrecional de lujo, por lo que como opcionales se limitan al freno eléctrico,
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el deposito de mayor capacidad, el enganche de re-
molque y un equipo de sonido de altas prestaciones.

DISPONIBLE EN VARIAS VERSIONES

La version de 19 plazas + quia + conductor un el ex-
celente compromiso de unidad espaciosa conforta-
ble para viajar con un gran maletero de hasta 2,75
m3 vy la version de 22 plazas + guia + conductor
cuenta con un maletero de 1,7 m3 con la posibili-
dad de montar enganche de remolque, lo que per-
mite dar respuesta a un gran numero de clientes en
funcién de cada necesidad particular.
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TOURER. PRIMER MIDIBUS DE CAR-BUS.NET

UN PEQUENO AUTOCAR DE LUJO SOBRE CHASIS MERCEDES-BENZ

ESTE AUTOBUS ES MUY ESPACIOSO EN SU INTERIOR Y OFRECE
UNA GRAN CAPACIDAD EN EL MALETEROQ, CON LA
CONSTRUCCION DE LUJO Y ALTA CALIDAD DE UN AUTOCAR VIP

I-a nueva apuesta de Car-Bus.net es Tourer, un microbus carrozado Unicamente
sobre |3 base del Mercedes-Benz Atego 1324 vy el 1224 de 4 y 6 cilindros res-
pectivamente. Se trata de un chasis adaptado para autobus, que incorpora sus-
pension neumatica delantera especialmente pensada para transporte de viajeros.
Tiene un grupo trasero de relacion mas larga, transmision trasera en 2 tramos
que nos transmite menos vibraciones, ruedas de 19,5 *, centralitas de ASR,ABS,
ESP - Active Brake Assit adaptadas para bus y pantalla de 12,5 pulgadas de sal-
picadero integrada para obtener toda la informacién de cémo anda la méquina.

UN AUTOBUS UNICO

El TOURER 1223HD & 1224HD es completamente diferente de cualquier otra
construccion de su tipo puesto que se ha construido con la supervision, la coo-
peracion técnica de Daimler AG de modo que se puede garantizar que toda la
construccion cumple con las Directivas de montaje de carroceria de Mercedes
Benz. Car-Bus.net cuenta con la autorizacion por parte de Mercedes-Benz para
carrozar esta unidad con 3 afios de garantia 0 250.000 km.

Estd equipado con los nuevos espejos v faros originales de Mercedes Benz, tiene
facil acceso para los pasajeros, superficies acristaladas de gran tamafio para me-

jorar la vision del pasajero con aislamiento térmico vy
acustico total. El interior del autobus estd equipado
con cémodos asientos, iluminacion indirecta en el
techo, piso de imitacion madera, nevera, equipo de
entretenimiento como monitor, navi, RDCD, asi como
modernos sistemas de sequridad como cdmara tra-
sera, alarma, AEBS. , KEEP LANE ASSIST, etc.

Para la decoracion interior se han utilizado materia-
les de poliuretano en colores claros, ofreciendo co-
modidad y un ambiente confortable. Ademas de los
pasajeros, a los conductores también les encantard
este autobus, ya que el lado del conductor es muy
espacioso y estd equipado con un asiento de altas
prestaciones para su confort. Ademas, una gran in-
novacion de este bus es el disefio completamente
nuevo del salpicadero, que sorprenderd.

Tourer es una excelente opcién para transportes en
qgrupo, agradables y cémodos gracias a su amplitud, ele-
gancia con un disefio exclusivo tanto en su interior como
por supuesto en el exterior. Todo ello ofrece a los clien-
tes mads de lo que han imaginado para un viaje Unico.



EL NUEVO MAN LION'S CITY IMPRESIONA

UN NUEVO CONCEPTO DE AUTOBUS URBANO QUE MARCA UN ANTES Y UN DESPUES

NO ES SOLO UNA ACTUALIZACION DEL ACTUAL LION'S CITY,
EL CUAL FUE PRESENTADO AHORA HACE 18 ANOS, ES UN
VEHICULO TOTALMENTE NUEVO E IMPRESIONANTE

§ AFAVOR

— Sistema Hibrido
— Accesibilidad

D estaca por su extraordinario disefio exterior y
su proceso de fabricacion asi como su ligereza ya
que es mas de 1.130 Kg. mas ligero.

EL EXTERIOR DEL LION'S CITY

Lo primero que nos llama la atencion es su sofisti-
cado frontal con pantalla negra en el centro, banda
cromada con el caracteristico emblema del ledn,
acentuando la imagen de marca pero con una ele-
gancia pocas veces vista en un autobus urbano.
Otro aspecto muy destacado del frontal, aparte de
estar perfectamente integrados, son los grupos 6p-
ticos delanteros de tecnologia LED, de extraordinario
disefio y elegantes (posiblemente uno de los mejo-
res disefios que he visto) aparte de eficientes.

Del frontal también destaca su luna perfectamente in-
tegrada con el casillero de ruta. Otra novedad del fron-
tal son los nuevos espejos, ya que estos tienen un
tamafo mucho mads acorde para un autobus urbano,
pero con una eficiencia visual extraordinaria.

El lateral del nuevo Lion’s City destaca por la suavi-
dad de sus lineas pero, sobre todo, por su novedoso
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— Confort de marcha
— Prestaciones

§ EN CONTRA

— Accesibilidad mandos ordenador
de abordo

— (alidad de los plasticos del

salpicadero

y sorprendente disefio, ya que lo primero que llama
la atencion es Ia division del lateral en tres seg-
mentos claramente diferenciados (ventanas de pa-
sajero y conductor en la parte superior, una
intermedia de cristal, y una inferior de material pl3s-
tico) en lugar de los dos habituales. Con este nuevo
disefio de bajar la linea lateral de los cristales, se
consigue un efecto visual moderno y elegante a Ia
vez que eficaz y de facil mantenimiento. Al ser Ia
tercera seccion de material plastico su sustitucion en
caso de pequefios golpes es facil y econdmica.

La trasera del nuevo Lion’s City también destaca por
su acertado disefio el cual nos recuerda a su hermano
mayor el Lion's Coach con el portén trasero en negro
brillante y la parte superior con un delgado pero re-



sistente cristal en negro produciendo toda Ia tra-
sera un efecto de lacado, junto con unos accesos
a las partes mecanicas excelentes, gracias a la op-
timizacion de las trampillas de acceso las cuales
estan perfectamente integradas en la carroceria.
Esta también destaca por su ligereza a la vez que
robustez, respecto a su predecesor. Esto ha sido
posible a su método de construccion de tipo
Sandwich con una estructura de acero y alumi-
nio de gran resistencia junto con un armazén del
techo totalmente de aluminio. Si unimos eso al
novedoso y compacto motor, se consigue una
reduccion de peso muy significativa de mas de
1.100 Kg, convirtiendo al nuevo MAN Lion’s City
en un auténtico y eficaz peso ligero.

EL INTERIOR DEL LION’S CITY

Su interior es totalmente nuevo. Las puertas de
acceso son de produccién propia de MAN y de
estructura modular y sin mantenimiento, a la vez
que son 10 centimetros mas anchas, lo que fa-
cilita aun mas el flujo de pasajeros con una aper-
tura rapida y silenciosa

Una vez dentro nos encontramos con el nuevo
puesto de conduccion, también de nuevo disefio,
en el que destaca su ubicacion, ya que estd si-
tuado 110 mm mas alto que su predecesor y
ahora estd a 330 mm de altura. Para acceder al
puesto de conduccién, disponemos de una
puerta con apertura delantera y dos cémodos es-
calones, aunque también es posible solicitar que
solo haya un peldafo pero de 300 mm. Una vez
sentado en la cdémoda butaca descubrimos un
excelente puesto de conduccion modular, con
una parte central de tres cuerpos, dos fijas a los
lados y una central abatible junto con el volante.
Con ello que se consigue una posicion de con-
duccion altamente cémoda. Su ergonomfa se
une a una visibilidad excelente, en la que des-
tacan los nuevos espejos retrovisores.

El habitaculo de pasajeros también es de nuevo
disefio y destaca en él su funcionalidad, como-
didad y un ambiente muy agradable gracias a
la elegancia de todos sus elementos. Lo pri-
mero que nos llama Ia atencién es su lumino-
sidad interior ya que la gran superficie
acristalada permite que la luz natural entre en
todo su interior, pero cuando el dia oscurece
todo cambia ya que se ha recurrido a la luz in-
directa a base de tiras de luces LED situadas en-
cima de los conductos de aire acondicionado,
usando el techo como reflector de una luz c3-
lida y acogedora, consiguiendo un ambiente in-
terior inigualable.

ES MAS DE 1.130 KG.
MAS LIGERO

FICHA TECNICA

%« MOTOR

-

-

-

-

Modelo: oo D1556 LOH

N° de cilindros: ......cccoocveveeniien 6 en linea Cilindrada: 9.037 cm3
Potencia maxima: 206 kw (280 (V) a 2000 rpm
Par motor: ... 1200 Nm a 800-1600 rpm

% TRANSMISION

— (3ja de cambiosS: ..ooooovveii. IF Ecolife Step 3
— Velocidades: ..o, 6 velocidades + marcha atras
— Tipo de cambio: ...coooovverieiien, Automatico

X HES

—

Delantero: ..o ZF RL 82 EC

= Trasero T: oo, IF/AV 132/83

% SUSPENSIONES

— Delantera: ..o, Suspension independiente
con 2 Fuelles neumaticos
= Tr3Se13 T: oo 4 Fuelles neumdticos
K FRENOS
= TIPO: oo, Neumadtico de discos delanteros
.................................................... y traseros, EBS
— Sistemas de asistencia: .. ABS, EBS, ESP, ASR
— De estacionamiento: ............ Neumdtico y muelle
— Ralentizador: ... Hidraulico

% OTROS

—

—
—
—

Llantas: 22,5 x 7,5"

Ruedas: 275/70 R 22,5

Depdsito de combustible: ... 245 L.

PIAZAS: oo 114 maximo 37+75+2

[ ]
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GRACIAS A SU ESMERADO DISENO SU CAPACIDAD MAXIMA
ES DE HASTA 114 PASAJEROS (37 SENTADOS)

En su disefio dindmico y funcional destacan los nuevos
asientos, que ahora van sujetos a dos carriles situados en
las paredes laterales, lo que facilita su instalacién y man-
tenimiento aparte de ofrecer mas espacio para el pasa-
jero. También son de nuevo disefio las barras de sujecion
que ahora son mas ergonémicas con lo que tanto si el
pasajero va sentado o de pie se ha buscado la maxima
comodidad y confort ambiental.

Gracias a su esmerado disefio su capacidad maxima es de
hasta 114 pasajeros de los cuales 37 van sentados.

LA TECNOLOGIA DEL LION’S CITY

Cuenta con el novedoso motor D1556 LOH, un seis cilin-
dros en posicion vertical con una cilindrada de 9037 ccy
una potencia de 206 Kw (280 cv) y un extraordinario par
motor de 1200 Nm entre 800 y 1600 rpm, 800 rpm de
rango de par para un extraordinario motor, aunque tam-
bién estd disponible con 243 y 265 Kw (320 y 360 cv) con
lo que se consigue una gran flexibilidad en toda la gama,
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ademds de ser mads ligero que su predecesor con
motor D20 de 12 litros, con lo que se reduce el peso
total del vehiculo en mas de 1.100 kilos.

El nuevo motor de la serie D15 ya cumple con la nor-
mativa de gases de escape Euro 6d. Otra novedad
es su sistema de tratamiento de gases, ya que se
prescinde de la recirculacion de gases de escape y se
utiliza solo la tecnologia SCR (Selective catalytic
Reduccion) en combinacion con el filtro MAN CRT (fil-
tro de regenacién continua).

Otra novedad del nuevo MAN Lion’s City es su nueva
suspension delantera que por primera vez en un au-
tobUs urbano de MAN pasa de ser un eje rigido a
una suspension independiente lo que mejora su co-
modidad y confort de marcha. A esto se le une una
nueva suspension en todo el vehiculo con lo que la
comodidad es absoluta tanto para el conductor como
los pasajeros.

Para completar el nuevo motor podemos elegir
entre dos cajas de cambios, 1a Voith DIWA 6 vy la ZF
Ecolipe Step 3 y ademds, opcionalmente, se puede
completar con el modulo MAN Efficient Hybrid, un
sistema hibrido que permite una reduccién de con-
sumos y emisiones de hasta un 16%.

COMO FUNCIONA EL NUEVO SISTEMA

MAN EFFICIENTHYBRID

El nuevo MAN Lion’s City 12, ademds de la version
diésel y gas, también esta disponible con una version
hibrida, con el nuevo sistema MAN EfficientHybrid. No



tiene nada que ver con la actual version que hasta
ahora conocemos, ya que ésta es mucho mas senci-
lla, econdmica y ademas mucho mas eficiente.

El nuevo sistema abandona las altas tensiones de tra-
bajo y una compleja tecnologia ya que estas le im-
ponfan algunas limitaciones tanto de rango de uso
como velocidad maxima. La tension de trabajo pasa
a ser de tan solo 48 Voltios. El sistema se compone
principalmente de una maquina eléctrica situada
entre la caja de cambios y el motor llamada CSA (si-
glas en ingles del sistema de transformacion de ener-
gia). Este sistema permite un ahorro de combustible,
reduccion de emisiones, paradas silenciosas, gestion
inteligente de la energia y sistemas duraderos.
Estas ventajas son posibles gracias al nuevo CSA y el
sistema de ultracaps de almacenamiento de ener-
gia. EI CSA estd montado en la carcasa del motor y
ofrece las siguientes ventajas: aprovecha la decele-
racion para generar energia eléctrica para el sistema
de almacenamiento ultracaps, durante el arranque
convierte la energia eléctrica en energia mecanica,
al no haber contacto mecanico el desgaste es extre-
madamente bajo, con lo que se consigue un gran
ahorro de combustible de entorno al 16%. El sistema
de almacenamiento mediante ultracaps de alta ca-
pacidad de 48 voltios, situado este en la parte su-
perior izquierda del autobus, alimenta durante las
paradas los sistemas eléctricos del autobus y durante
el arranque da apoyo al motor diésel. El sistema de
ultracaps no solo es altamente eficiente, también es
ligero en comparacion con una bateria convencional
con una potencia equivalente. Es capaz de realizar
mas de 2,6 millones de ciclos de arranque y parada,
un sistema extremadamente duradero.

EN RUTA

En esta pequefia toma de contacto que pudimos
hacer con el nuevo Lion’s City 12 Efficient Hybrid de-
cidimos hacer un circuito ya conocido para compro-
bar sus virtudes, que son muchas. Se recreo Ia linea
(1 de Torrejon. Al ser la unidad probada una versién
demo, los consumos al no ser los definitivos los ob-
viaremos, pero se puede afirmar que estos fueron
muy sorprendentes.

Lo primero que llama la atencién es su baja sonori-
dad interior, ya que apenas se oye el motor diésel
por su excelente insonorizacion. Este nuevo motor
destaca por su nueva ubicacién que ahora se en-
cuentra en el lado izquierdo en posicién vertical y de
9 litros de cilindrada.

Otro aspecto destacable del nuevo Lion’s Coach City
es la extraordinaria comodidad del puesto de con-
duccién, donde todo estd a mano.

Al iniciar la marcha ya se notan sus virtudes, donde
destaca la nueva suspension independiente la cual nos
transmite una sensacion de conduccién extraordinaria.
Otra agradable sorpresa es su impresionante sistema
hibrido v el Star Stop, que destaca por sus sencillez
y eficacia, ya que no hay que hacer nada para que
el sistema lo controle todo. Una vez nos detenemos
en un semaforo o una parada el motor se para y una

vez pisamos el acelerador este se pone en marcha de
forma rapida vy silenciosa. Apenas se percibe su arran-
que gracias a prescindir la version hibrida de alternado-
res y motor de arranque ya que el motor es arrancado
por el motor eléctrico situado entre el cambio y el motor.
Ya en circulacion por Ias calles de Torrejon, el nuevo
MAN Lion’s se muestra aqil y eficaz, a la par que ex-
traordinariamente cémodo. En las paradas se inclina con
total facilidad. La apertura y cierre de puertas es rapida
y efectiva. Como viene siendo habitual muchos nucleos
urbanos estan plagados de badenes y Torrejon no es una
excepcion pero esto no es ningun impedimento para el
MAN Lion's City ya que su extraordinaria suspension
hace el resto y los pasa con total suavidad. Aunque la
unidad probada no iba lastrada, su manejabilidad por las
sinuosas calles de Torrejon era inmejorable.

También es aqil en carretera. Se muestra un extraordi-
nario rodador ya que el tramo entre Torrejon y Coslada
lo hicimos por autovia con un comportamiento exce-
lente, demostrando sus virtudes incluso para pequefios
servicios interurbanos, pues su aceleracion y decelera-
Cién son suaves y progresivas en cualquier situacion ha-
ciendo que la comodidad a bordo sea extraordinaria asi
como sus prestaciones. El nuevo MAN Lion’s City Efficient
Hybrid, sencillamente, nos ha impresionado.

ANTONIO JULIA
JEFE DE PRUEBAS DE AUTOBUSES
Y AUTOCARES DE VIAJEROS
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MOTORTEC 2019 VOLVIO A CRECER

MOTORTEC AUTOMECHANIKA MADRID 2019 SE CELEBRO DEL 13 AL 16 DE MARZO EN IFEMA

MOTORTEC AUTOMECHANIKA MADRID 2019 CONTO CON MAS
DE 700 EMPRESAS EXPOSITORAS, ADEMAS DE 1.300
MARCAS, PROCEDENTES DE 27 PAISES

E | Salén supera en un 7% la superficie ocupada en su Ultima edicién de
2017, con mas de 40.000 m2, superando ya los niveles de contratacion al-
canzados en 2009. Esta 152 Feria Internacional Lider para la Industria de
Automocion en Espafia dirigida a visitantes profesionales de la Peninsula
Ibérica, América Latina y Norte de Africa, arrancaba con mucho optimismo.
MOTORTEC volvié a ofrecer a las empresas expositoras un conjunto de he-
rramientas (campafias de comunicacion, programas de compradores invita-
dos, encuentros B2B, talleres para presentaciones,...) para ofrecer una
experiencia productiva y rentable. Por su parte, los profesionales visitantes
tuvieron acceso a la oferta mas actual de esta industria, ademas de servicios
que facilitaron e hicieron mas eficiente su estancia en Ia Feria.

EXPOSICION Y MUCHO MAS

Un afo mds vimos multitud lo Ultimo en productos, herramientas y servicios
para el mundo de la postventa. Pero también fue un momento para anun-
ciar novedades corporativas. Supimos del cambio de imagen de Filtros Cartés,
ahora Grupo Cartés y que AudioBus cumple 25 afios.

ENCUENTROS SECTORIALES

La exposicion comercial se completd con una intensa agenda de encuentros
profesionales, entre los que destaca el de Redes de Talleres, que abordo Ia
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realidad actual de dichas Redes vy los desafios a los
que se enfrentan sus gestores, reparadores miem-
bros y proveedores. En este mismo escenario, se
present6 un estudio inédito sobre el “Conocimiento
y percepcion de Marca de las Redes de Talleres que
operan en Espafa”.

Especial relevancia tuvo también el primer Congreso
de Talleres de Vehiculo Industrial, que sirvié para
analizar las tendencias del mantenimiento y repara-
cion del vehiculo industrial, desde la perspectiva y
desafios que plantea la nueva movilidad de pasaje-
ros y mercancias. Se presenté un estudio sectorial
inédito sobre “Los talleres y el mercado del mante-
nimiento del vehiculo industrial en Espafia” y se ana-
lizaron las claves de la eficiencia y rentabilidad de
los talleres y de sus proveedores.

Otros encuentros igualmente relevantes fueron la
Jornada de Flotas, a cargo de Cojali / Jaltest, “Los
grandes desafios a los que se enfrenta el sector de
las Estaciones de Servicio”, organizado por Lafon, o
la Jornada sobre “La Economia Circular en el Sector
del Automavil”, con la colaboracion de SERNAUTO.

OBSERVATORIO DE LA POSVENTA OFICIAL

Finalmente y entre la intensa agenda de actividades, la
patronal de los concesionarios, FACONAUTO, se celebrd
el Il Observatorio de la Posventa Oficial. La intencion
del Observatorio es dar a conocer los datos esenciales
que constituyen la posventa en nuestro pais para que
los concesionarios puedan tomar decisiones estratégi-
€as en una parte vital de su negocio.



AUDIOBUS

Tras 25 afos en el sector, ademads de presentar nuestra
nueva imagen corporativa, AudioBus lanz6 los nuevos ca-
talogos 2019 divididos en 6 secciones/familias:
Division electrénica: Nuevos productos COACH-AUDIO-
MULTIMEDIA con monitores TFT, LED de gran tamafio,
Radio 2 DIN ALL IN ONE para autocares 24V y microbuses
12V, (3dmaras ESPECIFICAS para microbuses de todas las
marcas, Cargadores USB para teléfonos mdviles, Letreros
LEDs en BLANCO o MULTICOLOR con nueva con sola de
control TACTIL.

Divisién lighting: Nuevos productos de iluminacién LED
tanto para interior como para el exterior de los vehiculos,
incluidos FAROS DELANTEROS en tecnologfa LED (frente a
las antiguas Haldgena o Xenon)

Divisién eléctrica: Todo tipo de accesorios para instala-
ciones eléctricas, cableados con certificacion R118
(fuego). Nuevos interruptores con iluminacién LED per-
sonalizable con simbolo y el color que nos indique (verde,
azul, blanco, rojo o 3mbar)

Division accesorios: Nueva claraboya para cumplir con el
reglamento 107 (mayores dimensiones para la salida de
emergencia)

Division clima: Calefaccion DIESEL de 12V 6 24V y de
2000W, 4000W u 8000W de potencia.

Recambios y Reparaciones

Filtros Cartés cambia su imagen y ahora es Grupo Cartés.




CONCURSOS

La Gala Motortec ha premiado a los productos mas innovadores expuestos
en este certamen. Estos 9 productos fueron elegidos previamente por un ju-
rado y durante toda la Feria estuvieron expuestos en la Galeria de
Innovacion, la apuesta de MOTORTEC por la inversién y el esfuerzo en [+D+i.
Entre los concursos organizados en la feria destacan el Il Concurso Mejor
Técnico Motartec. También el concurso Desafio Trucks para mecanicos de V.. Premiados en la Gala Motortec 20719

CONTINENTAL

Bajo un mismo stand se engloban todas las divisiones del
grupo en Espafa: Continental Automotive, Continental
Neumadticos, ContiTech y Best Drive. Nuevos limpiaparabri-
sas hasta el nuevo tacdgrafo 4.0, herramientas para los ta-
lleres de todo tipo, turismo y vehiculo industrial, soluciones
de diagnosis, sistemas completos de frenado, nuevos pro-
ductos para la gestion térmica, Kit de correa acanalada con
bomba de aqua v las recién llegadas escobillas... A esto se
suman las novedades en neumaticos de vehiculos comer-
ciales y especiales, destacando las nuevas propuestas en
soluciones digitales para la flota. En cuanto a servicios,
cuenta con 3 redes de talleres especialistas y referentes
cada uno en su propio sector: DTCO+ (xpertos en tacografo),
Centros de frenos ATE (especialistas en frenos) y BestDrive
(red de talleres de neumaticos y mecanica rapida).

DT SPARE PARTS

DT Spare Parts presentd su Premium Shop, un programa
de fidelizacion que recompensa de forma sencilla y di-
recta a los talleres a través de su web.

DT Spare Parts, la marca prémium de Diesel Technic
Group, representa una gama completa con alrededor de
40.000 recambios y accesorios de calidad garantizada para
camiones, semirremolques, autobuses, furgonetas, y otras
aplicaciones como turismos, maquinaria de obra publica,
vehiculos agricolas, motores marinos e industriales, etc.

JMB

JMB presentd en exclusiva el
nuevo monocepilllo  LITIO
WASH, Unico en el mundo
con baterfa de litio, disenado
para cubrir las necesidades de
lavado de grandes y peque-
fias flotas. Es ecolégico, pues
no lleva ni plomo ni 4cidos,
de carga ultra rdpida y 100%
movil, permitiendo lavar
dénde y cudndo se quiera. No
requiere mantenimiento, es
muy silencioso, tiene depo-
sito de agua incorporado v
estructura de acero inoxida-
ble con garantia de por vida.
Permite lavado de autobuses
en 2 minutos y de camiones en 7. Y todo con un compromiso de
atencion personalizada durante las 24 horas del dia, 365 dias al afio.

SEFAC

El fabricante presento Ia
gama completa de sus co-
lumnas maviles para vehicu-
los industriales: 3 modelos
adaptados a cada necesidad
con diferentes capacidades
de elevacion por columna,
sistemas con cables o inaldm-
bricos, sequn la frecuencia de
trabajo de los clientes. Se pre-
sentd también el servicio
"5+ la garantia de 5 afos
todo incluido, disponible con
la compra de columnas nue-
vas, que asegura un manteni-
miento preventivo de los
equipos, alarga la vida Util y
evita su inmovilizacion. SEFAC hizo también probar a sus numerosos
visitantes, su nueva gama de desmontadoras y equilibradores para
neumaticos de vehiculos pesados. Todo el equipo de SEFAC Espafa re-
cibio con orqullo el galardon “Toda la vida” por parte de los organi-
zadores de MOTORTEC premiando su fidelidad a esta feria desde sus
inicios, en 1991. SEFAC estd presente en Espafia desde 1981. Tiene
22 puntos de asistencia técnica en toda la peninsula v las islas, aten-
diendo sus mas de 6.000 columnas funcionando en el pais.
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WEBASTO

Extendiendo el portfolio
de productos al segmento
de electromovilidad,
Webasto suministra cale-
factores de alto voltaje
(HVH 50,/70 y HVH 100),
potentes, eficientes y ra-
pidos, con destino princi-
palmente a vehiculos
hibridos enchufables y
eléctricos, para los que
lanzé dos cargadores de
baterfas: Webasto Pure,
modelo basico, v el

Webasto Live, cargador
inteligente y comunicado.
Para el segmento de
Estaciones de recupera-
cién, reciclaje y recarga, y
de la mano de la marca
Robinair, present? la es-
tacion AC1234/5i, un
modelo que retine capa-
cidad, automatismo v
precision en un precio
muy competitivo. Como
complemento a esta
oferta presentd un mo-
delo especial de estacion,
del fabricante Oksys, para
trabajos sobre vehiculos
taller, modelo 34170M,
dotada de elementos de
gran resistencia y presta-
ciones para trabajos en
duras condiciones y con
la posibilidad de trabajar
con un adecuado trans-
formador a 12V, tension
de bateria del vehiculo.
Pero la novedad ma3s in-
teresante es el lanza-
miento de su nueva
pagina web, completa-
mente redisefada, en la
que ha incorporado ele-
mentos potentes de
busqueda y visualizacion
que permiten realizar
una busqueda mas
interactiva, aqil y eficaz.
Existe ademads un drea
restringida para clientes,
en la que se puede con-
sultar stock, realizar sus
pedidos online y tener
un seguimiento de los
mismos.
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GUAGUAS MUNICIPALES INCORPORA
OCHO AUTOBUSES ARTICULADOS

APUESTA POR MAN Y CASTROSUA PARA SUS LINEAS DE MAYOR DEMANDA

LA COMPANIA SE ENCUENTRA INMERSA EN EL PROGRAMA
MAS AMBICIOSO DE RENOVACION DE FLOTA DE LA ULTIMA
DECADA, QUE SUMARA UN TOTAL DE 86 NUEVAS GUAGUAS
DURANTE LOS EJERCICIOS 2018 Y 2019

E | concejal de Movilidad de Las Palmas de Gran
(Canaria y presidente de Guaguas Municipales, José
Eduardo Ramirez, y el concejal de Promocion
Econoémica, Turismo y Empleo, Pedro Quevedo,
acompafiados por el director general de la empresa
de transportes, Miguel Angel Rodriguez, presentaron
las nuevas quaguas articuladas de la marca MAN y
carroceria Castrosua.

Del conjunto de los 86 nuevos vehiculos, que esta-
ran a disposicion de los viajeros en 2019, Guaguas
Municipales incorporard 23 vehiculos articulados -18
metros- para los servicios de mayor ocupacion de
clientes; 57 guaguas de 12 metros, cinco de 10 me-
tros y un vehiculo con tecnologia eléctrica 100%,
que servird como banco de pruebas y antesala a Ia
puesta en marcha de la MetroGuagua.
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LOS 8 NUEVOS ARTICULADOS DE MAN Y CASTROSUA
Las nuevas unidades tienen carroceria Castrosua City
Versus sobre bastidor MAN A24 y una longitud de 18
metros. El modelo del motor de las ocho quaguas es
MAN D2066 LuH 59 Euro GC, con una cilindrada de
10.518 centimetros cubicos. En cuanto a la potencia
de las guaguas cuentan con 360 CV a 1.700 rpm.
Estos motores estan ajustados a la normativa Euro VI.
En su interior hay capacidad para 36 pasajeros senta-
dos (36 butacas con cuatro asientos PMR y 104 pasa-
jeros de pie. Ademas, hay dos espacios reservados
para sillas de ruedas o sillas de bebé. Estas quaguas
son plenamente accesibles. Ademas del sistema 'kne-
eling' de elevaciéon y descenso, cuentan con una
rampa eléctrica telescopica. Todas estas guaguas
cumplen con las especificaciones del Reglamento 107,
estdn homologados como clase |y tienen sistemas
de resistencia al vuelco, sequn el reglamento R-66.02.
Poseen, ademas, sistema de aire acondicionado
Hispacold y tomas de USB para que los clientes pue-
dan recargar sus dispositivos electronicos. Tiene un
sistema contra incendio llamado Fogmaker. Ademas,
disponen de cdmaras perimetrales para la deteccién
de los dngulos muertos.

El fuelle o la zona articulada es algo mas traslucido
que lo habitual para una mayor luminosidad en el in-
terior. Ademds, estas unidades incorporan pantallas
para informacion en el interior del vehiculo.



“ESTE MODELO SE ADAPTA A NUESTROS REQUERIMIENTOS

DE FIABILIDAD, POTENCIA, CAPACIDAD Y CONFORT”
MIGUEL ANGEL RODRIGUEZ, DIRECTOR GENERAL
DE GUAGUAS MUNICIPALES

sPor qué han apostado por los vehiculos arti-

culados MAN con carroceria Castrosua? En pri-

mer lugar, debemos decir que MAN fue el

ganador de a licitacion para la adquisicion de

estos vehiculos. Dicho esto, hay que afiadir que

fue el ganador porque las caracteristicas técni-

cas del mismo, unido a las especificaciones de

carroceria proporcionadas por Castrosua, lo

convierten en un vehiculo idéneo para dar cobertura a nuestras ne-
cesidades, ya que se adapta plenamente a nuestros requerimientos
de fiabilidad, potencia, capacidad y confort.

Estan haciendo una gran apuesta por la movilidad de alta capaci-
dad. ;Cémo serd MetroGuagua y cudndo arranca? La Metroguagqua
(nuestro proyecto de linea de alta capacidad tipo BRT) estd previsto
que entre en funcionamiento a finales del 2021. Nos estamos to-
mando un tiempo para estudiar adecuadamente el vehiculo idéneo
para esta linea. Sabemos que queremos un vehiculo de alta capaci-
dad, mads alld de los 18 metros, por lo que serfa un articulado con
doble eje trasero que lo pondrfa en torno a los 21 metros, o un biar-
ticulado de 24 metros. Justamente en este mes de Marzo vamos 3
iniciar un RFI (Request for information) con objeto de poder definir
exactamente las caracteristicas ultimas de dicho vehiculo y asequ-
rarnos que las mismas se encuentran presentes en el mercado. Una
de las principales caracteristicas que hemos de concretar serd el tipo
de propulsion que usaremos. Bajo la premisa de optar necesaria-
mente por un sistema de minimas emisiones, hemos de considerar
en paralelo otra serie de parédmetros (fiabilidad, coste...), por lo que
esperamos tener clara la decision a este respecto en el ultimo tri-
mestre del afo.

“NUESTRA RELACION CON GUAGUAS
NO TERMINA CON LA ENTREGA

DEL VEHICULO"

PEDRO DENIZ, DIRECT OR COMERCIAL DE CAMIONES,
VEHICULOS DE OCASION Y LOGISTICA EN MAN V..
IMPORTADOR CANARIAS, S.L.

;Cudntas unidades de MAN
forman parte de la flota de
Guaguas Munipales?
Dentro de su flota de auto-
buses, Guaguas Municipales
cuenta con 77 vehiculos de
la marca MAN, entre los
que encontramos vehiculos
de 10, 12 y 18 metros.

:Cémo es la relacion entre este operador y la
marca y qué relevancia tiene MAN den el mer-
cado canario de buses? Nuestra relacion con
Guaquas no termina con la entrega del vehiculo,
sino que gran parte de los autobuses MAN tie-
nen suscritos contratos de mantenimiento v re-
paracion, lo que nos permite ofrecer un servicio
completo y de calidad en el que todos nuestros
recursos se optimizan para garantizar el mayor
numero de unidades disponibles.

Dentro del mercado canario, los autobuses MAN se
han consolidado como un socio fiable, eficiente y
sequro para todos nuestros clientes, que unido al
grupo de profesionales que forman la plantilla de
MAN Importador Canarias, nos ha permitido ser en
los ultimos arios la marca lider en la venta de au-
tobuses discrecionales. Nuestro objetivo es ofrecer
soluciones para todas las demandas que nos plan-
tean los clientes para ofrecerles el mejor servicio y
que sigan apostando por nosotros en el futuro.

“CERCA DEL 80% DE SU FLOTA ES DE GRUPO CASTROSUA"
JOSE LUIS BAEZ, GERENTE DE INSULAR Y RESPONSABLE COMERCIAL ZONA CANARIAS DE GRUPO CASTROSUA

;Cudntas unidades de Castrosua forman parte de
la flota de Guaguas Municipales con esta nueva en-
trega? Guaguas Municipales tiene al dfa de hoy 197
unidades fabricadas por Castrosua de un total de 248
de parque mavil, por lo que podemos decir que cerca
del 80% de su flota es de Grupo Castrosua.

;Qué peso tiene para el Grupo Castrosua la mo-
vilidad en autobus y autocar de las Islas Canarias
y en concreto de Gran Canaria? Somos uno de los

principales suministradores de carrocerias para las
Islas Canarias y para nosotros es vital ya que tene-
mos a 3 clientes importantes tanto en Gran Canaria
como en Tenerife. Cerca del 15% de la fabricacion
nacional de las carrocerias del 2018 fueron desti-
nadas a las Islas. Ademds, con el objetivo de aten-
der las necesidades de nuestros clientes canarios,
tenemos nuestro taller de servicio oficial en Las
palmas, Insular que lleva prestando servicio en las

islas desde hace casi 35 afos.
)
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DBUS INCORPORA 14 NUEVOS
AUTOBUSES HIBRIDOS DE MAN

CON ESTA ENTREGA, YA SON 19 UNIDADES DEL MODELO LION'S CITY HIBRIDO EN SU FLOTA

CON LA INCORPORACION DE ESTOS 14 NUEVOS AUTOBUSES
HIBRIDOS, CASI EL 45% DE LA FLOTA DE 12 METROS DE
DBUS ES YA ELECTRICO-HIBRIDA, CONSTITUYENDO UNA DE
LAS FLOTAS MAS RESPETUOSAS CON MEDIO AMBIENTE

E n la flota de Dbus circulan ya los 14 nuevos autobuses hibridos de 12 me-
tros del modelo Lion’s City NL HIBRIDO (A37) de MAN, el Ultimo modelo de au-
tobus hibrido que Dbus ha ido incorporando a su flota.

Los vehiculos se han presentado en el Ayuntamiento de San Sebastidn en un
acto que ha contado con la presencia del Alcalde de San Sebastian, Eneko Goia,
asi como la Concejala de Movilidad y Transportes, Pilar Arana, el Director Gerente
de Dbus, Igor Gonzalez, y Tomds Merino, Responsable Comercial de Vehiculos
Urbanos de MAN Truck & Bus Iberia.
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Los autobuses presentados han ido entrando progre-
sivamente en servicio para sustituir a los autobuses
diésel mads antiguos de la Compafia, continuando con
su plan de renovacién de Ia flota.

CARACTERISTICAS DE LOS AUTOBUSES HiBRIDOS
Dbus disponia ya de 5 autobuses hibridos de MAN,
cuatro de este mismo modelo. El autobus MAN Lion’s
City NL Hibrido permite una reduccién de las emisio-
nes en torno a un 25% respecto a autobuses diésel
de caracteristicas similares, poniendo de relieve el
constante compromiso de Dbus con la ecologia y Ia
sostenibilidad. En esta linea, se prevé una reduccion
anual de emisiones de C02 de 350 toneladas.
Aligual que esos vehiculos, los nuevos autobuses hi-
bridos disponen de algunas mejoras:

Una configuracién “serie” con ausencia de caja de
cambios que proporciona un alto nivel de confort
de la conduccion.



“EL 50% DE LA FLOTA DE DBUS

SERA HIBRIDO-ELECTRICA EN 2019”
IGOR GONZALEZ, DIRECTOR GERENTE DE DBUS

;Cudntos vehiculos de la marca MAN o porcen-
taje de ellos hay en su flota? Dbus cuenta con 134
autobuses, de lo que 104 son de la marca MAN y
de ellos 19 en concreto son hibridos. Precisamente
acabamos de incorporar 14 nuevos autobuses hi-
bridos del modelo Lion’s City NL HIBRIDO (A37) que
ya estan prestando servicio en las diferentes lineas
de autobus de San Sebastian.

;Cudl es el plan a medio plazo de Dbus en materia de electromovili-
dad y/o propulsiones alternativas al diésel? Nuestro objetivo a corto
plazo es que el 50% de Ia flota sea eléctrico-hibrida y esperamos alcan-
zar a finales de este afo esta meta, con lo que consequiriamos adelan-
tar un afo al objetivo que estaba previsto para 2020. El entorno
legislativo ya estd reafirmando la apuesta que estaba realizando Dbus
desde que en 2011 incorporamos el primer autobus hibrido vy, en esta
linea, destaca la Ley de Movilidad Sostenible que acaba de aprobar el
Gobierno Vasco y que establece una reduccion del consumo de energia
de un 35% en 2030 y de un 60% en 2050. Nuestra intencion es supe-
rar estos hitos recogidos en la actual normativa vasca, ya que el proceso
de descarbonizacién en Dbus estd ya muy avanzado al tener ya el 50%
de la flota eléctrico-hibrida, siendo el objetivo para 2030-2035 que el
100% de la flota sea eléctrico-hibrida.

- Regeneran la energfa de frenado, con una frenada
mMas suave, mayor conservacion de los elementos
mecdnicos de freno y médximo aprovechamiento
del sistema de almacenamiento de energia.

- Disponen de la novedosa funcién Arrive & Go, con
la que el autobus funciona exclusivamente en
modo eléctrico cuando se acerca a una parada,
durante y cuando inicia la marcha sin emitir gases
ni contaminar actsticamente el entorno.

- Disponen de letrero de parada solicitada en la
parte de atrds para favorecer la comodidad de las
personas usuarias.

- Tienen dos cargadores USB para poder cargar gratui-
tamente los dispositivos electrénicos durante el viaje.

- También disponen de cdmaras en las puertas
para evitar atrapamientos y al realizar la manio-
bra de marcha atrds para evitar colisiones.

- Luces de led a los lados de las puertas que se en-
cienden al abrir y cerrar las mismas.

- Toda la iluminacion de los vehiculos, incluida la
de los letreros exteriores, es led, consiguiendo un
mayor ahorro energético y una mayor visibilidad.

“LA RELA(IQN ENTRE DBUS
Y MAN ES SOLIDA

Y DE LARGA TRAYECTORIA"

MANUEL FRAILE, DIRECTOR BUSES
DE MAN TRUCK AND BUS IBERIA

iCoémo es la relacion

entre la marca y la

compaiia DBUS?

De las 104 unidades

de la marca MAN en Ia

flota de Dbus, 19 son

buses hibridos y el

resto de unidades

MAN son diésel de 12 y 18 m. La relacion
entre Dbus y MAN es sélida y de larga tra-
yectoria, estd asentada en la confianza esta-
blecida a lo largo del tiempo.

Desde MAN el objetivo es satisfacer las ne-
cesidades de nuestros clientes, estando a su
lado en todos los momentos de la vida de
cada unidad MAN, facilitando el negocio del
cliente y mejorando su eficiencia. Nosotros
estamos muy agradecidos por la confianza
que nos da Dbus y esperamos sequir cum-
pliendo con sus expectativas en el futuro.

La incorporacién de estos nuevos vehiculos supone EL AUTOBUS MAN LION'S CITY NL H|BR|DO PERMITE
una inversion de 4.632.600 euros, que estd siendo fi- REDUCIR LAS EMISIONES EN TORNO A UN 25% RESPECTO

nanciada a través de un préstamo bancario. Se trata

de Ia operacion de compra de avtobuses mas im- A AUTOBUSES DIESEL DE CARACTERISTICAS SIMILARES

portante realizada por Dbus en Ias Ultimas décadas.
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SECCION OFICIAL
Y EXCLUSIVA DE
COMUNICACION DE

EL BREXIT ,
Y LA HOMOLOGACION
DE VEHICULOS

PROPUESTA DE HOMOLOGACION DE VEHICULOS
DEL REGIMEN DE UK TRAS LA SALIDA DE LA UE

EN SEPTIEMBRE DEL PASADO ANO, EL GOBIERNO DEL REINO
UNIDO, PUBLICO LA NOTA TECNICA TITULADA
"HOMOLOGACION DE VEHICULOS SI NO HAY ACUERDO BREXIT"

D espués de un periodo de compromiso con una amplia gama de
partes interesadas, el Reino Unido, emite una nota para poner al dia la
situacion, y proporcionar mas detalles sobre el plan. También explica lo
que se debe hacer en este momento para solicitar una homologacion
provisional en el Reino Unido en caso de que no haya acuerdo.

El Gobierno ha aceptado en principio las condiciones de Ia salida orde-
nada y sin contratiempos del Reino Unido de la UE, tal como se esta-
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blece en el Acuerdo de retirada. El Gobierno también
ha acordado los términos generales de la futura re-
lacion, tal como se establece en el esbozo de la
Declaracion Politica, que acerca a un acuerdo.

Si bien el Gobierno del Reino Unido, no quiere ni es-
pera que se produzca una situacion sin acuerdo,
piensa que es deber de un gobierno responsable pre-
pararse para una serie de resultados adversos, y por
ello, sequirdn trabajando en esos planes y perfeccio-
nandolos, para asegurarse de que sean solidos y de
que el mercado siga funcionando en cualquier caso.
En caso de no haber acuerdo, se requerird la apro-
bacién provisional del Reino Unido para registrar
cualquier vehiculo que no se encuentre en el Reino
Unido antes de su salida. Los vehiculos en el Reino
Unido antes de la salida pueden sequir comerciali-
zdndose sobre la base de una homologacion de Ia
UE existente que era vdlida en el punto de salida
antes del 29 de marzo.

Puede ver la nota en el siguiente
enlace o cddigo:
https://goo.gl/SEdL5n

HOMOLOGACION PROVISIONAL

El Reino Unido expedird una homologacién provisio-
nal a los fabricantes con una homologacion de la CE
que sea vdlida en el momento de la salida (exclu-
yendo las homologaciones del Reino Unido e11 que
sean validas en el punto de salida, y que sequirdn
siendo validas en el Reino Unido). Este proceso se
completard cuando se reciba una solicitud de un fa-
bricante o de su representante autorizado. Se trata
de un proceso de conversion administrativa desti-
nado a reducir al minimo la carga para la industria y
a facilitar la venta y comercializacion continuas de
productos en el Reino Unido después de la salida.
La homologacion provisional serd vélida por un pe-
riodo de tiempo limitado de 2 afios. Los fabricantes
tendran que convertir sus homologaciones provisio-
nales en una homologacién completa del Reino
Unido antes de que finalice su validez de dos afios.
El Gobierno tiene la intencién de promulgar un
nuevo instrumento de legislacién secundaria des-



pués de la salida, para introducir el régimen com-
pleto, del que se dardn mads detalles en fechas pos-
teriores.

Este enfoque preparard al Reino Unido vy a los fabri-
cantes para una situacion en la que no hay acuerdo,
minimizando los costes innecesarios para la industria
si esta situacion no se materializa. En esta fase, la
homologacion provisional serd opcional para los re-
molques, los motores de las maquinas maoviles no
de carretera y los componentes, y para éstos el fa-
bricante podrd optar por comercializar los productos
sobre la base de una aprobacion vélida de la UE.

GUIA DE AYUDA

Para ayudar a la industria y a otras partes interesa-
das, se ha elaborado una qufa que proporciona in-
formacién mas detallada sobre el sistema propuesto.
Para asequrarse de que los fabricantes estdn prepa-
rados para todas las eventualidades, deberia empe-
zar 3 prepararse elaborando una lista de
homologaciones de vehiculos completos de Ia UE que
podria querer convertir en homologaciones provisio-
nales del Reino Unido, y que se utilizardn después de
la salida de la UE y en ausencia de otro acuerdo.
Una vez que el fabricante tenga una lista, aconsejan
enviarla utilizando el proceso que se describe en su
sitio web:  https://www.vehicle-certification-
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apoyar cualquier eventualidad; y animan a los fabricantes a que las
solicitudes se presenten cuanto antes.

También informan que no serd necesario convertir las aprobaciones
de la CEPE de las Naciones Unidas, ya que sequirdn siendo vélidas
tanto para los mercados del Reino Unido como para los de la UE, ya
que el Reino Unido sequird siendo parte contratante de todos los
acuerdos de la CEPE. Ademas, las Homologaciones Nacionales de
Pequenas Series del Reino Unido no necesitardn ser convertidas, los
esquemas de Homologacion de Vehiculos Individuales y los esque-
mas de Homologacién de Vehiculos de Motocicleta Individual conti-
nuaran como estan.

Cualquier duda o consulta al respecto, pueden enviarse al siguiente

correo electronico: UKTA@vca.gov.uk

agency.gov.uk/eu-exit.asp. Esto asequrard que el
Reino Unido tenga la informacién pertinente para

Agustin Gomez Pereira
Secretario General de Ascabus

(/Orense n° 34, Planta 92, Edificio Iberia Mart Il
28020 Madrid

Telf. 699594987 / Fax. 913450377
www.ascabus.es
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LA COMUNIDAD DE MADRID MEJORA
LA ACCESIBILIDAD EN LAS PARADAS
DE INTERURBANOS

La consejera de Transportes, Vivienda e
Infraestructuras, Rosalia Gonzalo, presentaba en el
municipio madrilefio de El Alamo el Programa de
Mejora de Accesibilidad de la region. Se actuard en
452 paradas de 110 localidades de menos de
20.000 habitantes, con una inversion global de
mas de 3,1 millones de euros. Mas de 520.000 ve-
cinos se van a beneficiar de importantes mejoras
en la comodidad y accesibilidad de las paradas de
los autobuses interurbanos que los comunican con
otros nucleos de poblacion y con Ia capital.

FECAV PIDE MEJORAS DE INFRAESTRUCTURA
PARA IMPULSAR EL AUTOBUS

La Federacion Empresarial Catalana de Autotransporte de Viajero (FECAV)
celebré el 5 de marzo su Asamblea General anual. En representacién de
la Generalitat de Catalunya, estuvo presente el conseller de Territori i
Sostenibilitat, Damia Calvet, el secretari de Infraestructures i Mobilitat,
Isidre Gavin, entre otros miembros del Departament. También asistieron
representantes del Area Metropolitana de Barcelona.

En la clausura del acto, el presidente de FECAV, José Maria Chavarria, pidio
mejoras en las infraestructuras para impulsar el transporte en autobus.
Concretamente, se refirid a la necesidad de nuevos carriles bus. En rela-
cion al transporte publico reqular interurbano en autobus, José Maria
Chavarrfa, destacd la necesidad de implementar un modelo estable de fi-
nanciacion y contratacion. Asimismo, también pidi6 una actualizacién de
los costes de transporte, para adaptarlos a la realidad que tienen que so-
portar los operadores. El presidente de FECAV también incidi¢ en la ne-
cesidad de un plan para la integracion tarifaria de todo el territorio de
(atalunya. Destacd como prioritaria la renovacion de las estaciones de au-
tobuses de algas ciudades catalanas. Pidié ademds la implicacion de la
Administracion para contribuir a hacer mas limpia la flota de transporte
discrecional de Catalunya a través de un programa de ayudas.

LA UITP LANZA UN MANIFIESTO DE MQVILIDAD
DE CARA A LAS ELECCIONES EUROPEAS

Put Mobility on Top es su denominacién. Su objetivo es claro: que
los préximos responsables en las tomas de decision en la UE ten-
gan en cuenta en sus agendas la Movilidad. La UITP espera que
los eurodiputados que tengan presente la movilidad en sus men-
tes se suscriban al nuevo manifiesto.

Mads de dos millones de personas en Europa estan empleadas di-
rectamente en el sector del transporte publico. La UITP, que re-
presenta a mas de 450 operadores vy autoridades de transporte
publico en todos los estados miembros de la UE, quiere alentar a
los nuevos responsables de Ia toma de decisiones de la UE a ga-
rantizar que la movilidad esté por encima de todas las nuevas
politicas relevantes de la UE.

CONFEBUS CELEBRA SU PRIMER SUMMIT

CONFEBUS SUMMIT 2019 tiene lugar en Madrid los
dias 26 y 27 de marzo. Nace con el objetivo de
poner en valor la aportacion que hace el Autobus 3
nivel economico y social, ademas de posicionar 3
nuestro Sector como actor relevante y estratégico
en la agenda institucional del Transporte. Desde la
Confederacién se indica: “Hemos querido promover
este primer encuentro para ofrecer un foro que aglu-
tinard a los expertos y key players del Sector vy
donde se dardn a conocer las Ultimas tendencias v
retos de la movilidad, con el foco puesto en la mo-
vilidad sostenible, la eficiencia, la digitalizacion, la
intermodalidad, asi como I3 integracion y accesibili-
dad de todos los usuarios.”
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LA AUDIENCIA PROVINCIAL DE MADRID DA LA RAZON A BLABLACAR

La Audiencia Provincial de Madrid desestimé el recurso de apela-
cion de Confebus contra la sentencia dictada por el Juzgado de lo
Mercantil numero 2 en febrero de 2017. En el comunicado emitido
por BlaBlaCar se indica:

Jaime Rodriguez de Santiago, director general para Iberia y
Alemania de BlaBlaCar: “La sentencia de la Audiencia Provincial
de Madrid a favor de BlaBlaCar nos llena de orgullo y alegria”.
“Somos una red social, no un medio de transporte. Somos una red
social de coche compartido que permite a sus miembros compar-
tir los costes inherentes a un viaje sin que los conductores obten-
gan beneficio por ello. Somos una plataforma tecnoldgica requlada
por la Directiva de los servicios de la sociedad de la informacion y
de comercio electrdnico que permite poner en contacto a un con-
ductor particular, a un conductor privado que tiene previsto reali-
zar un viaje, con otra persona que tiene pensado realizar ese

mismo trayecto, y asi no viajar con asientos vacios. Y todo ello, y
con mayor contundencia que en la anterior sentencia, si cabe, ha
sido reconocido y puesto de manifiesto en el fallo dictado.

Han sido cinco afios de incertidumbre, si, pero cinco afios de ale-
grias: en enero de 2016, el Juzgado de lo Mercantil numero 2 des-
estima ya las medidas cautelares presentadas por Confebus contra
BlaBlaBar, y un afio mds tarde, en febrero de 2017, el mismo juz-
gado falla nuevamente a favor de BlaBlaCar en la demanda formal
por competencia desleal. Hoy, 21 de febrero de 2019, conocemos
que BlaBlaCar vuelve a ganar la demanda de apelacidn presen-
tada por Confebus ante la Audiencia Provincial de Madrid. Una sen-
tencia que deja claro que BlaBlaCar no es un sistema de transporte
v que, ademds, establece una clara diferenciacion entre modelos
claros de economia colaborativa, como BlaBlaCar, frente a otros
bajo demanda.”




ACTUALIDAD
~ NOTICIAS

DBUS COMPARTE SU EXPERIENCIA
EN MOVILIDAD ELECTRICA

Dbus ha compartido su experiencia y proyectos vinculados a la electro-
movilidad en el festival MOUVEMENTS sobre movilidad organizada por
el Sindicato de Movilidad de la Communauté d'Agglomération Pays
Basque en San Juan de Luz. En la jornada, Javier Vallejo, Director Adjunto
de Dbus, ha explicado el compromiso de Dbus con la electromovilidad
y el transporte medioambientalmente sostenible, asi como los proyec-
tos vinculados a ella que actualmente se estdn trabajando en la
Compafifa. Dbus participa junto al Syndicat des Mobilités Pays Basque-
Adour (SMPBA) v la Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa
(ATTG) en el proyecto europeo E-MOBASK, que tiene como objetivo pro-
mover y facilitar el uso del transporte publico en la Eurociudad Vasca.

MOVENTIA TRASLADA SU SEDE Y PONE
EN MARCHA UN NUEVO MODELO DE TRABAJO

Moventia ha anunciado que cambia de sede corporativa
e inicia un proceso de transformacion para optimizar e
innovar la manera de trabajar de la compafifa. A partir
de mediados de 2019, la empresa ocupard el nuevo edi-
ficio del Grupo Bon Preu en Sant Cugat del Vallés, situado
en la Avenida Via Augusta, 103.

Coincidiendo con el cambio de sede, Moventia inicia un
proyecto de transformacion cultural centrado en las per-
sonas y en el que nuevo edificio actuard como palanca
para encarar esta estrategia y permitird implantar una
nueva manera de trabajar que impactard de manera di-
recta en la tecnologia, metodologia, procesos, espacios y
cultura de Ia organizacion.

JAVIER ESCUDERQ NUEVO RESPONSABLE DE RETAIL
DE EVOBUS IBERICA

El

pasado 10 de enero se incorpor¢ Javier Escudero para asumir a

Responsabilidad del Area de Retail dentro del Departamento co-
mercial de Daimler Buses (EvoBus Ibérica, S.A.U.) para sus dos mar-
cas Mercedes-Benz y Setra en sustitucion de Luis Pefia quien paso a
hacerse cargo de la Gerencia de Ventas en Mercedes-Benz Financial
Services Espana EFC S.A.

Escudero, hasta entonces Jefe de Proyecto en Alstom, es Ingeniero
Electrénico por la Universidad Pontificia de Comillas. Completd sus
estudios con un Master en Administracion de Empresa impartido por
IESE Business School de la Universidad de Navarra.

Javier Escudero cuenta con una larga trayectoria internacional ha-

biendo liderado proyectos llave en mano de gran envergadura para
varios clientes de Alstom tanto en Espafia, Australia, Hungria, Singapur,
Argelia y Atlanta en Estados Unidos. Cabe destacar la implantacion de
dos lineas de metro en Atlanta en un entorno complejo.

[ J
e www.revistaviajeros.com

GUAGUAS MUNICIPALES ACTIVA
LA LINEA RAPIDA X47

Guaguas Municipales ha puesto en funcionamiento la
linea exprés X47, un nuevo concepto de servicio rapido
que conecta a primera hora de la mafiana de forma di-
recta Tamaraceite con el drea de Santa Catalina -
Puerto en ambos sentidos. Los concejales de Movilidad
y del distrito de Tamaraceite-San Lorenzo-Tenoya, José
Eduardo Ramirez y Mercedes Sanz, respectivamente,
acompafados por del director general de Guaguas
Municipales, Miguel Angel Rodriquez y el asesor del
area de Movilidad, Heriberto Davila, han viajado en uno
de los trayectos inaugurales de esta nueva linea.
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AMB, EMT MADRID Y VITRASA PRUEBAN EL ELECTRICO APTIS

La primera cesion en Espafia del prototipo tuvo lugar el 15 de
enero de 2019 en Sant Joan Despi. Las pruebas tuvieron lugar
en el servicio de Bus Metropolitano del AMB, y se desarrolla-
ron en recorridos del Baix Llobregat operadas per Baixbus vy
del Barcelones Nord operadas per Tusgsal, asi como algunas li-
neas que gestiona TMB y que circulan por el centro de la ciu-
dad de Barcelona. “Este acuerdo de colaboracién entre AMB y
Alstom se enmarca en |a estrategia metropolitana de electri-
ficacion de Ia flota de vehiculos de transporte, con emisiones
cero”, explicaba el vicepresidente de Movilidad y Transporte
del AMB v alcalde del municipio, Antoni Poveda.

SAGALES ESTRENA NUEVA APP CON TODA
LA INFORMACION DE SUS LINEAS

Sagalés estrena nueva aplicacion para smartphones y
tables que sustituye a la publicada en 2015. La nueva
version, totalmente renovada, cuenta con nuevas y
completas funcionalidades que hacen de ella una he-
rramienta facil y cémoda para obtener toda la infor-
macion de las lineas y servicios de Sagalés. Entre las
nuevas funcionalidades de su nueva App, destaca la
informacién en tiempo real de la hora de paso del
bus, informacion de todas Ias lineas tanto en Catalufia
como en Baleares y la opcién de comprar billetes on-
line desde la misma aplicacion.

Esta disponible en cataldn, castellano e inglés y ya se
puede descargar tanto en Android como en 10S.

En Madrid, fue probado en febrero por la EMT. El gerente de
EMT, Alvaro Fernandez Heredia, ha destacado que la empresa
municipal es “pionera en el ensayo de prototipos de autobus
y en la realizacién de pruebas con nuevos modelos de pro-
pulsién o de carroceria”. Fernandez Heredia ha sefialado que
“EMT Madrid cuenta con la tercera mayor flota de buses eléc-
tricos de Europa.”

Vitrasa, gestor del autobus urbano de Vigo, también lo ha pro-
bado en febrero. Recorri6 la linea circular C1 entre Plaza de
Ameérica y Policarpo Sanz.

CAMBUS AMPLIA LOS SERVICIOS
DE TRANSPORTE EN JAEN

Tan s6lo dos meses después de iniciar los servicios en
la linea reqular Jaén-Cordoba, CAMBUS amplia y me-
jora las opciones de movilidad de los usuarios con esta
integracion en el sistema tarifario. CAMBUS, grupo de
transporte andaluz, ampliard los servicios de transporte
y movilidad en la provincia de Jaén para las localidades
de Villanueva de la Reina y Cazalilla. Los vecinos de la
zona podrdn acceder a billetes mas econémicos vy a
una conexiéon mas directa y sequra a través de Autovia
con nucleos como Andujar o Jaén, los m3as demanda-
dos en la comarca. Las localidades de Villanueva de la
Reina y Cazalilla se integran en el sistema tarifario del
Consorcio Metropolitano de Transportes de Jaén.
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DE AUTOBUSES ELECTRICOS A IRIZAR

No cabe duda que Irizar se estd convirtiendo en un referente en
Luxemburgo con esta nueva adquisicion, y es que la ciudad de
Luxemburgo contard este afio con 27 autobuses Irizar 100%
eléctricos, cero emisiones.

Esta vez ha sido la empresa Voyages Simon quien ha confiado
en Irizar e-mobility con la compra de 6 autobuses 100% eléc-
tricos, cero emisiones del modelo Irizar ie bus de 12 metros de
longitud asi como sus infraestructuras de carga. Esta adquisi-
cion incluye también los contratos de reparacion y manteni-
miento. EI Grupo Voyages Emilie Weber ya ha adquirido 21
autobuses eléctricos Irizar, de los cuales 7 ya estan circulando
a pleno rendimiento por Luxemburgo, y ahora se suman 6 nue-
vas unidades adquiridas por la empresa Voyages Simon.

MAs DE 10 MILLONES DE KILOMETROS
ELECTRICOS DE LOS AUTOBUSES SOLARIS

A finales de 2018, la distancia recorrida por los autobuses eléc-
tricos de Solaris superaba los 10 millones de Kilémetros, desde
la presentacion de la baterfa Urbino en 2011.

Hasta ahora, Solaris ha entregado o recibido comisiones por casi
400 vehiculos eléctricos; en 2017, ocupé el primer lugar en
Europa a este respecto, con una cuota de mercado del 18%.
Unos cientos de Urbinos eléctricos circulan en la actualidad por
16 estados v 38 ciudades europeas.

ESTRENO DE LOS PRIMEROS SPRINTER
CITY 75 DE LA NUEVA GENERACION

El Mercedes-Benz Sprinter City 75 desempefa
un papel especial en la nueva generacién de
minibuses debido a su tecnologia Unica. La em-
presa de autobuses Frank & Stockle recibi6 cua-
tro minibuses. Sus Sprinter City 75 de la nueva
generacion realizardn su servicio en Goppingen
y su drea metropolitana.

VD|_ BUS & (OA(H GANA Por su parte, la empresa Rhein—.Necka.r-Verkehr
FL PREMIO ALEMAN EBUS 2019 GmbH (RNV) ha puesto en funcionamiento tres

‘ autobuses urbanos totalmente eléctricos de
El Premio EBUS, uno de los premios ambientales mas importantes Mercedes Benz.
de Alemania para la industria del transporte publico, se presenta ‘
cada dos afios a empresas que han hecho una contribucién impor-
tante al desarrollo del transporte publico eléctrico en Alemania. VDL
Bus & Coach gand el premio en la categoria "Fabricante de e-buses".
Siguiendo la tradicién, la ceremonia de presentacion se lleve a cabo
en la vispera de la Conferencia VDV (Asociaciéon de Companias de
Transporte Alemanas) sobre autobuses eléctricos y la feria comer-
cial que lo acompana ElekBu. Boris Holtermann, Director General de
VDL Bus & Coach Deutschland GmbH, comentd: “Las empresas ale-
manas de transporte publico han elegido a VDL Bus & Coach como
el mejor fabricante debido en parte a la alta disponibilidad opera-
tiva. "Este es un premio especial del que estamos muy orqullosos
y que también llama la atencion sobre nuestra posicion como un
socio confiable para la transicion al transporte publico eléctrico".
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ATLAS BUS (ONTINUA EN CRECIMIENTO
Y CONSOLIDACION

Atlas Bus cerr6 el afio 2018 con una cifra récord en su histo-
ria, alcanzando los 8.9 millones de euros, unos magnificos re-
sultados teniendo en cuenta que la media sectorial se ha
contenido. Desde Atlas Bus se indica que fue “un afio extrafio
para todo el sector, con un subito cambio de gobierno, previ-
siones de subida en combustibles, imposiciones para cambios
en el modelo de movilidad, introduccién en el parque movil
de vehiculos hibridos, eléctricos y la incertidumbre ante futu-
ros concursos de los afios venideros.” A pesar de todo ello,
Atlas Bus se ha consolidado fuertemente en el mercado na-
cional y Portugués, aportando este Ultimo un crecimiento del
16%. La exportacion general crecié en un 15%. La compafiia
tiene grandes proyectos para el afio 2019, y Ia incorporacion
de distribuciones como Eberspacher Sutrak y Brusa, son un
gran incentivo y motivacion para sequir en esta linea. Desde
la Direccion y todo el equipo de Atlas, “se agradece a todos los
clientes y proveedores su compromiso con la compafia.”

SERVIBUS CLIMA NUEVO DISTRIBUIDOR EN ESPANA
DE RECAMBIOS EBERSPACHER SUTRAK

La marca alemana Eberspacher Sutrak ha confiado en Servibus
Clima la distribucion de recambios para el mercado espafol.
Servibus Clima es una empresa con amplia experiencia en el
sector del aire acondicionado vy calefaccién para vehiculo indus-
trial. La gran capacidad técnica, el trato personalizado y el am-
plio stock de multiples referencias hacen que los clientes tengan
total confianza en la empresa. La amplia gama de productos que
ofrece la marca alemana, permite a Servibus, poder cubrir cual-
quier necesidad del cliente en un periodo de tiempo reducido.

y ACTUALIDAD
~ POSTVENTA

CONTINENTAL ABRE EL LABORATORIO
DE INVESTIGACION “TARAXAGUM LAB ANKLAM"

Continental, empresa de tecnologia y fabricante de neuma-
ticos premium, ha inaugurado oficialmente su laboratorio de
investigacion "Taraxagum Lab Anklam" en Anklam,
Mecklemburgo-Pomerania Occidental, Alemania. El edificio
cubre un drea de 30.000 metros cuadrados. Este nuevo es-
pacio se establece como base para futuras investigaciones
sobre agricultura y el proceso de extraccion de diente de
ledn ruso, como fuente alternativa de materia prima al 4rbol
de caucho en los trépicos. Los resultados positivos de la in-
vestigacion permitirdn a Continental introducir esta materia
prima en la produccion en serie dentro de diez afios, con el
objetivo de obtener una proporcion creciente de la demanda
de caucho natural proveniente de esta planta.

OFERTA AMPLIADA ADECUADA PARA AUTOBUSES
DE LA SERIE 0 500 DE MERCEDES-BENZ

La marca DT Spare Parts ha ampliado su gama adecuada para ve-
hiculos de la serie 0 500 de Mercedes-Benz con unas 520 nuevas
piezas. Asi pues, el nuevo catédlogo incluye mas de 2.400 recam-
bios DT, que reemplazan a unos 5.700 numeros de referencia.
Como muchos otros, estos nuevos recambios han superado los
controles de calidad del Diesel Technic Quality System (DTQS),
con el que la compania Diesel Technic garantiza la fiabilidad,
sequridad vy calidad de sus productos. Esto incluye también una
garantia mundial de 24 meses, que comienza en el momento
de la compra por parte del usuario final. Ademas del adecuado
para la serie 0 500, hay otros catdlogos de recambios DT Spare
Parts disponibles dentro de la division de autobuses adecuados
para la marca Mercedes-Benz.
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APAREZCA AQUI EN SU DIA FELIZ

Cada mes reflejaremos el momento de entrega de vehiculos de todos
aquellos que asi lo deseen. Para ello sélo tienen que pedirselo a Ia
mMarca, carrocero 0 concesionario que les realice |a entrega. Ellos se
pondrdn en contacto con nosotros y nos enviaran la fotografia que
recuerde ese momento.

SOMAUTO ENTREGA
UN VEHICULO A AUTOCARES
LUIS RAPOSO

El vehiculo fue distribuido por
Somauto. Se trata del modelo
Otokar ULYSO T de 10.10 metros.
Cuenta con una configuraciéon de
39 asientos + C + G. Cumple nor-
mativa para transporte escolar. Se
destinara a servicios discrecionales.

AUTOCARES TOCINA VUELVE
A CONFIAR EN VDL

La empresa granadina compré esta
vez un autocar FHD2-129 con 440 CV
ASTronic, de 13 m. Tocina, con Mas
de 55 afos de experiencia, gestiona
la linea Granada-Sierra Nevada.
Recibié el Premio Prestigio Turistico
de Granada 2017 y es miembro del
Granada Convention Bureau.

KING LONG ENTREGA DOS AUTOCARES
A AUTOCARES GARCIA

El fabricante King Long ha entregado a la empresa coru-
fiesa Autocares Garcia dos unidades del modelo autopor-
tante C12HD adaptados para PMRSR y dotados con los
mads avanzados niveles de sequridad y tecnologia punta.

AUTOCARES SERRANO INCORPORA
A SU FLOTA UN NUEVO IVECO MAGELYS

Ha adquirido el vehiculo integral Iveco Magelys de 13 metros.
La operacion ha sido gestionada por Auto Distribucion.
Autocares Serrano, empresa fundada en 1995, ofrece todo tipo
de servicios adaptados de transporte en autocar 0 minibus.

AVANZA APUESTA POR AUTOCUBY

Avanza ha adquirido una unidad para los servicios de una de las
empresas del grupo, Llorente Bus. El vehiculo, con carroceria City
Line, cuenta con piso rebajado trasero y capacidad para 14 plazas
sentadas +12 de pie + C + 1 PMMRS. Llorente Bus gestiona la con-
cesion de las lineas de transporte periférico que comunican Madrid
con los municipios de Pozuelo, Las Rozas, Boadilla, Majadahonda
y Villaviciosa.

EN IRUNBUS CIRCULARAN 4 AUTOBUSES
100% ELECTRICOS DE VECTIA

Vectia pone asi en funcionamiento la primera linea eléc-
trica de bus en Irun. Irin se convierte en la primera ciudad
de Euskadi en contar con una linea 100% eléctrica de au-
tobuses Vectia. La capacidad de los autobuses (12 metros)
es de 95 plazas y espacio para dos sillas de ruedas.
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EMPRESA PLANA ESTRENA TRES
SB3 CARROZADOS POR
SUNSUNDEGUI

Empresa Plana retiré de las instalacio-
nes de tres autobuses SB3 de piso bajo
que se han carrozado sobre chasis SCA-
NIA con 12,8 metros y con 45 plazas.
Fundada en 1964 como compafifa fa-
miliar, hoy cuenta con una plantilla de
500 empleados.

y ACTUALIDAD

EMPRESA MARTIN PRESENTA ~ UN DIA FELIZ
18 NUEVOS AUTOCARES |

El evento tuvo lugar en la central de
Grupo Ruiz en Leganés. A esta presenta-
cion acudieron, la  Consejera de
Transporte de la Comunidad de Madrid,
Rosalia Gonzalo, la Primer Teniente de
Alcalde del Ayuntamiento de Leganés,
Maria Angeles Mico, y la Jefa de Area de
Transporte Interurbano del Consorcio de

Transporte, Elena Tarruella. IZARO ESTRENA 4 MAGO 2 F1

Izaro, que tiene varias unidades IND-
CAR, recibio 4 unidades Mago 2 F1
equipados con un interior VIP. Cuenta
con mesas, un mueble nevera/cafe-
tera hecho a medida, butacas recli-
nables Premium, pavimento v
detalles en efecto madera, entre
otros equipamientos.

GRUPO FACAL APUESTA POR BEULAS

Cuenta en flota con unas treinta unidades y han adquirido dos BEU-
LAS modelo new AURA con plataforma y bafio. Ambos vehiculos
se han carrozado sobre chasis Scania. El GRUPO FACAL estd for-
mado por varias empresas (Autocares Facal, Facal Bus,...) fundada
por los hermanos Benigno y Manuel Facal hace medio siglo.
Actualmente dirigidas por sus hijos, operan por toda la “Costa da
Morte”, desde A Coruna hasta Finisterre.

CLUB ATLETICO OSASUNA CONFiA EN MAN

PARA SU TRANSPORTE OFICIAL

Autocares Artieda, su proveedor de transporte desde
hace tres décadas, ha renovado el autocar oficial del
equipo navarro. El club viaja en un un Lion’s Chassis
MAN RR4 26.500 con carroceria Irizar de 14 metros.

AUTOCARES AMUEDO INCORPORA
UN ONE DE INTEGRALIA

La empresa sevillana confia de nuevo en
Integralia incorporando un ONE de 24 pla-
zas + C. Prestard servicio vip. En la imagen
podemos ver a Joaquin Amuedo, José
Martin de Concesur Mercedes Benz, Juan

Gomez de Integralia y Raul Amuedo.

SOMAUTO ENTREGA UN VEHICULO
A EMPRESA RUIZ

Se trata en concreto de un Otokar Navigo TH
MEGA de 8,4 metros. En el caso de Empresa
Ruiz, ha apostado por la configuraciéon de lon-
gitud de 8.4 m y espacio PMR. Su capacidad es

de 35 asientos + C + G y hasta 6 PMR. Se usard SOLER BUS APUESTA A
para realizar servicios discrecionales. POR LA PERSONALIZACION
- DE BEULAS

El vehiculo adquirido es un
Beulas modelo Aura sobre bas-
tidor Scania. Soler bus, con mas
de 30 afos de experiencia v
base en Barcelona, opera a nivel
local, nacional e internacional.
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AUTOCARES PACO
CAMPOS ADQUIERE

UN SUNSUNDEGUI CON
CHASIS MERCEDES-BENZ

La empresa granadina Autocares
Paco Campos, ubicada en la loca-
lidad de Albolote, ha adquirido el
SC7 sobre chasis Mercedes-Benz
0C500, de 14 m y 63 plazas.

SOMAUTO ENTREGA UN MlDlBUS Presta servicios en Esparia, Europa AUTO DISTRIBUCION ENTREGO
A AUTOCARES GARMABUS y Marruecos desde 1995. Su flota . UN MICROBUS IVECO E INDCAR

va desde las 15 a las 61 plazas ;

El modelo entregado es el autoportante A ARAL 128

Otokar Ulyso T. Cuenta con gancho de re- . La empresa de Fanals, Lloret de Mar,
molque y cambio automatico Ecolife, asi i ha comprado una unidad Iveco 70c18
como los sistemas de sequridad ABS, ASR vy 180cv con freno eléctrico y suspension
ESP, v los sisternas AEBS y LDWS asi como el neumatica en eje trasero. Ha sido ca-
sistena de deteccion y extincion de incen- . rrozada con Indcar con el modelo New
dios en el compartimento motor y detecto- Wing vy capacidad de 29 + C. Se usa
res de incendio en el resto del vehiculo. i i para servicio discrecional.

UBEDA BUS Y AUTOCARES MONTIJANO RECOGEN SUS NUEVOS SC7 CON CHASIS MAN

La empresa jienense Autocares Montijano realiza todo tipo de des-  sobre chasis MAN. Es una empresa constituida en Jaén en el afio 1997
plazamientos y excursiones a nivel nacional de clubes deportivos, aso-  que estd dedicada al transporte discrecional de viajeros, transporte
ciaciones, colegios, organismos oficiales, grupos de amigos, familias,  escolar y urbanos. Realiza circuitos nacionales e internacionales, via-
bodas, etc. Autocares Ubeda Bus ya habia adquirido otro vehiculo SC7 jes de convenciones y congresos, excursiones, viajes de empresa, etc.

JC LEDESMA SANCHEZ CONFIA
EN AUTOCUBY, SUNSUNDEGUI
Y MERCEDES-BENZ

La empresa cordobesa Autocares J.C.
Ledesma Sanchez ha adquirido su pri-
mera unidad urbana con AutoCUBY. El

INTEGRALIA ENTREGA 6 vehiculq tiene piso rebajado delantero
MICROBUSES ONE A GRAND CLASS y capacidad para 16 plazas sentadas

+ 12 de pie y una PMMRS + C.

Grand (lass, de Madrid, incorporé 6 micros Por otro lado, incorporé también un
ONE con chasis Mercedes-Benz. Del total, autocar SC7 que Sunsundequi carro-
5 tienen capacidad para 25 + C y el sexto zado sobre chasis Mercedes 0C500
es un ONE+ de 20 + C. Grand Class, dirigida i con suspension independiente. El ve-
por los hermanos Lépez Rubio, fue fun- hiculo tiene 13 metros de longitud y
dada por Santiago Lopez Cordoba en 1978. \ capacidad para 57 pasajeros.
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MAN ENTREGA UN AUTOCAR
INTEGRAL A ALCAIDE E HIJOS

El vehiculo elegido por el operador de
Aracena (Huelva) es un Lion’s Coach R10
Euro 6C Advance de 13 m. A la entrega,
realizada en EUROCAM LOGRONO por
José Joaquin Leon, Delegado Comercial
de Buses de MAN para Andalucia
Occidental y Extremadura, asistieron
Juan Luis Alcaide (en la imagen) y Felix
Alcaide Martin.

AUTOCARES TORBUS
ESTRENA EL SC7 DE
SUNSUNDEQUI Y VOLVO

La valenciana Torbus, con mas de
30 afios de experiencia, ha ad-
quirido un SC7 que Sunsundequi
le ha carrozado sobre chasis
Volvo B11R. Tiene 12 metros de
longitud y estd preparado para
transportar a 55 pasajeros.

e ACTUALIDAD
— UN DIA FELIZ

AUTOCARES RECHE TOUR ADQUIERE

UN AUTOCAR DE VOLVO
Y SUNSUNDEGUI

La alicantina Autocares Reche Tour, con tra-
yectoria desde 1993 y que presta servicios a
particulares, empresas y administraciones pu-
blicas, compré un SC7 de Sunsundequi sobre
chasis Volvo B11R de 13m para 59 personas.
Su flota va de las 10 a las 60 plazas.

GRUPO CASTROSUA ENTREGO UN AUTOCAR
MERCEDES-BENZ A AUTOCARES REYERO

Este Magnus.E Low Entry de 12 metros de longitud y dos puertas
se ha carrozado sobre bastidor Mercedes 0C500. Es su primer ve-
hiculo Castrosua. La leonesa Autocares Reyero realiza servicios
discrecionales y requlares desde hace més de 85 afos.

SANFIZ E HIFE PRESENTAN SU NUEVO

AUTOBUS MERCEDES-BENZ

Sanfiz, empresa operada por Hife, moderniza el ser-
vicio de Transporte Interempresas de Alcobendas
(linea que conecta la estacion de tren de Cercanias
con distintas paradas a lo largo del poligono indus-
trial) con un nuevo autobus Mercedes-Benz Citaro LE

ROMEROQ DIAZ CAR INCORPORA
UN AUTOCAR SCANIA E IRIZAR

Romero Diaz Car, fundada en los afos 50
con sede en Sonseca-Toledo ha adquirido
su décima unidad Scania. Es un chasis con
motor de 450 CV y 13 litros con caroceria
Irizar i6S. Lo entregd el concesionario ofi-
cial Scania Hispania delegacion centro.

SOMAUTO ENTREGA
UN VEHICULO A AUTOS JANO

Somauto ha entregado una unidad Otokar
Navigo T 7.7 metros a la empresa Autos
Jano, empresa familiar de Trubia, siendo
la sequnda unidad Otokar que incorpora a
su flota. Se dedica a realizar rutas de co-
legios v discrecional y cuentan con otra
empresa, Hermanos Gonzélez.

AUTOCARES DANI-MAR REPITE
CON BEULAS Y SCANIA

Autocares Dani-Mar, fundada en 1995,
ha vuelto a confiar en BEULAS para la
renovacion de su flota con la adquisi-
cion de dos nuevas unidades: el mo-
delo Cygnus, de longitud 12.90 m, y
el modelo Glory de longitud 13.90 m.
Ambos tienen chasis Scania.
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y ACTUALIDAD
~ AETRAM

SECCION OFICIAL
Y EXCLUSIVA DE
COMUNICACION DE

| CONGRESO NACIONAL DE ANETRA - PRESENTE Y FUTURO DEL TRANSPORTE DISCRECIONAL

El Congreso tendrd lugar los proximos dias 27 y 28 de marzo de
2019 en el Castillo de Vifuelas de Tres Cantos en Madrid, hecho
por el cual nos trasladan su invitacion la cual hacemos extensiva
a las empresas asociadas a AETRAM para su asistencia al mismo.
Desde ANETRA nos trasladan al respecto que “El primer congreso
nacional de ANETRA se enmarca en un contexto de cambio nor-
mativo y social.

ANETRA no solo cuenta con nueva direccion, sino que, desde hace
ya un tiempo, sigue una linea de trabajo diferenciada, apostando
por la apertura de mercado en los servicios de largo recorrido y
una desrequlacion en la actividad que favorezca el desarrollo vy Ia
competitividad de las empresas, entre otras cosas.

ANETRA integra a operadores de transporte de todo tipo, si bien su
filosofia ha sido siempre Ia de apostar por la pequefia y mediana
empresa, linea en la que sigue trabajando en la actualidad.

Este primer congreso abordard el presente y el futuro del sector

discrecional a través de coloquios y charlas informativas a las que
os invitamos a participar. La aparicion de las concesiones zonales,
la legislacion europea y sus repercusiones en el sistema de trans-
porte espafiol, Ia liberalizacion en el acceso a la profesion y la ne-
cesidad de desreqular el transporte discrecional, serdn algunos de
los temas que se debatirdn.

Invitamos a todos los empresarios, directivos y profesionales del
sector, 3 hablar sobre el presente y futuro del transporte discre-
cional en el Primer Congreso Nacional de ANETRA.

Fundada en 1969, ANETRA asume hoy el 30% de sector de viaje-
ros en el Comité Nacional de Transporte. Con un ndmero cercano
a las 900 empresas y 5000 vehiculos, emplea a 11.000 profesio-
nales, ademas de integrar a varias asociaciones provinciales y au-
tonémicas.”

Inscripcién e informacion en: congreso@anetra.es y Programa
del Congreso.

TRANSPORTE INTERNACIONAL: RENOVACION DE LICENCIAS COMUNITARIAS

Durante el presente afo 2019, una gran parte de las Licencias de
Transporte Internacional de Viajeros por Carretera de la Comunidad
Europea, en concreto las expedidas en el afio 2014, van a caducar
(vigencia de 5 afos), por lo que aconsejamos se revise esta do-
cumentacion de cara a comprobar su validez, ya que, la renova-
cién que ha de tramitarse ante la Direccion General de Transporte
Terrestre del Ministerio de Fomento, no admite urgencias.
AETRAM realiza dicho trdmite para sus asociados v la renovacion
puede solicitarse con un plazo de 2 meses de antelacién a su fecha
de caducidad, siendo la validez de la misma de 5 afos, a contar
desde la nueva fecha de expedicion.

Si estds obligado a realizar esta renovacién, rogamos contactes
con las oficinas de la Asociacién (administracion@aetram.es),
donde te indicaremos el procedimiento a sequir y la documenta-
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cion a remitirnos para la obtencion de la nueva Licencia
Comunitaria.

Igualmente, en caso de que se precise otra documentacion inter-
nacional, como Carnets CEE o Carnets INTERBUS, estdn a vuestra
disposicion en AETRAM para su adquisicion.






marzo 2019
(OMO ANUNCIAR SU VEHICULO:
EMPRESARIOS DE VIAJEROS CONCESIONARIOS Y COMPRA-VENTAS
Puede enviar la foto e informacion del vehiculo en venta PONgase en contacto con el departamento comercial

para anunciar gratis a la direccion de E-mail
viajeros@editec.es
0 por correo postal a:

de la Revista Viajeros y le hardn una propuesta personalizada
a sus necesidades.

Revista Viajeros Srta. Paloma Buitron
C/ Padilla, 72-2° A Tels.: 91-4016921/91-4013439
28006 Madrid Email: viajeros_publicidad@editec.es

SE VENDE EMPRESA

Vendo empresa S.L. de nueva creacion
5 tarjetas sin cargas en sequridad social
y hacienda precio convenir dirigirse
a Daniel 639 255 089

RENAULT MASTER

Vendo Renault master, afio 2002.
Transporte escolar. 6 sillas,
elevador eléctrico de 350 Kg.
PVP. 7.000 € mas IVA. Tel. 605678782

IVECO 65C18

Se vende IVECO 65(C18 - CARBUS BERTIZ
PLUS, 25 plazas + G + C. Enero 2009.
Calef. por convectores, freno eléctrico,
gran maletero, doble luna, nevera,
butaca Irati Relax de Esteban. Perfecto
estado de mantenimiento. 400.000 km.
P.V.P.: 40.000 euros.
Godofredo Galdn: 619 12 35 09

SEFAC

Vendo sequnda mano, 4 columnas
mdviles para autobuses, marca SEFAC,
(Capacidad 7,2t cada una, perfecto
estado, revisadas por el fabricante,
ano 2004. 9000 Euros. Para llevérselas.
Columnas en Madrid.

Movil: 681.38.96.52
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