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D esde que comenzd la pandemia hemos
incorporado a nuestra vida con normalidad
palabras o expresiones que antes era poco
habitual incluir en una conversacion con ami-
gos: confinamiento, toque de queda, restric-
ciones de movilidad vy aforo, alerta sanitaria,
ratio, incidencia acumulada, resiliencia...
Segun la RAE, resiliencia tiene dos acepcio-
nes, “Capacidad de adaptacion de un ser vivo
frente a un agente perturbador o un estado o
situacion adversos”, y “Capacidad de un ma-
terial, mecanismo o sistema para recuperar
su estado inicial cuando ha cesado la pertur-
bacion a la que habia estado sometido.”
Leyendo estas definiciones, ;no tienen la sen-
sacion del que el sector del autobus estd siem-
pre en continua lucha por su resiliencia? Hasta
ahora, los operadores han hecho todas las c3-
balas posibles para sobrevivir y adaptarse a las
nuevas situaciones. Sin embargo, la pandemia
ha supuesto una estocada final para muchos.
;Como resistir a este tsunami y salir mas fuerte?
Todas las soluciones que se lanzan hablan de efi-
ciencia, de inversion, de agrupacion... Pero para
llegar a ese punto hay que estar vivo. Por eso, los
fondos europeos tienen que llegar, sea como
sea, a todos los rincones del sector. De lo con-
trario, ya lo han advertido desde las patronales
del autobus, se perderd un tercio del tejido em-
presarial del transporte de viajeros por carretera.
Desde las Administraciones, en todos los ni-
veles, se anuncian ayudas. Pero nuestro sis-

RESILIENCIA, LA PALABRA DE MODA

tema vive inmerso en una marea de papeleo
y burocracia que impide la agilidad de Ia lle-
gada de esos dineros a quien lo necesita con
urgencia. En un mundo en el que todo gira en
torno a la digitalizacion y la velocidad, sequi-
mos retrasando los trdmites y alargando los
tiempos de espera.

A dia de hoy, sin ir m3s lejos, sequimos sin
tener aprobada la esperada ley que financiara
el transporte publico. Sigue en proceso. Los fon-
dos europeos estdn llegando, pero no acaban
de llegar nunca. “La estan peinando”. Y asi, con
casi cualquier medida que pueda aliviar el des-
trozo econémico de las empresas de nuestro
pafs. Si Mariano José de Larra levantara la ca-
beza volveria a escribir “Vuelva usted mafiana”.
La resiliencia nos pilla un poco atareados, con
muchas heridas del pasado aun abiertas y que
tenian que curar pero que siguen sangrando
y ahora se han juntado con las nuevas bre-
chas que nos ha traido el virus COVID-19.
Dicen que la pandemia, como todas las crisis,
ha acentuado las diferencias sociales, pues
bien, podrfamos afadir que también ha am-
pliado el tajo en la montafa que separa a las
multinacionales de las pymes.

Y aun asi, esa buscada resiliencia estd en
nuestro ADN de ser humano. Quizd hemos ol-
vidado que las empresas son, principalmente,
el conjunto de esfuerzos y creatividad de las
personas que lo componen. Hay reside, ima-
gino, Ia Unica garantia de éxito.
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en portada

DOS ANOS MAS PARA LOS AUTOCARES ESCOLARES

LOS VEHICULOS ESCOLARES PODRAN TENER UNA VIDA UTIL DE HASTA 18 ANOS

TRAS SU APROBACION EN LAS CORTES GENERALES, SE
PUBLICO EN EL BOE LA LEY 13/2021, DE 1 DE OCTUBRE,
POR LA QUE SE MODIFICA LA LEY 16,1987, DE 30 DE
JULIO, DE ORDENACION DE LOS TRANSPORTES TERRESTRES
EN MATERIA DE INFRACCIONES RELATIVAS AL
ARRENDAMIENTO DE VEHICULOS CON CONDUCTOR Y PARA
LUCHAR CONTRA LA MOROSIDAD EN EL AMBITO DEL
TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA, ASi COMO
OTRAS NORMAS PARA MEJORAR LA GESTION EN EL AMBITO
DEL TRANSPORTE Y LAS INFRAESTRUCTURAS

E n la Disposicion adicional primera de la citada Ley se intro-
duce una importante modificacién relativa a la vida Util de los ve-
hiculos dedicados al transporte escolar durante los cursos
2021-2022 vy 2022-2023, pudiendo llegar hasta los 18 afios:
“Antigliedad de los vehiculos de transporte publico reqular de
uso especial de escolares por carretera durante los cursos esco-
lares 2021-2022 y 2022-2023.

1. Excepcionalmente, durante los cursos escolares 2021-2022 y
2022-2023, los transportes publicos requlares de uso especial
de escolares por carretera incluidos en la letra a) del articulo
1 del Real Decreto 443,/2001, de 27 de abril, sobre condicio-
nes de sequridad en el transporte escolar y de menores, po-
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dran prestarse con vehiculos con una antigiedad
superior a diez afios e inferior a dieciocho afos al
inicio del curso escolar para la Peninsula y veinte
afos en el caso de las Comunidades Auténomas
de Canarias e llles Balears v las ciudades autono-
mas de Ceuta y Melilla, computados desde su pri-
mera matriculacion, siempre que el solicitante
acredite que el vehiculo se venia dedicando con
anterioridad a la realizacion de esta misma clase
de transporte, o bien presente el certificado de
desquace de otro vehiculo que en el corriente
curso escolar o en el anterior hubiese estado ads-
crito @ una autorizacion de transporte reqular de
uso especial de escolares, y siempre que se haya
pasado de forma satisfactoria una inspeccion téc-
nica en los términos previstos en el articulo 6 del
Real Decreto 443,/2001, de 27 de abril.

2. Alos efectos del computo de antigiedad, se con-
siderard el dia 1 de septiembre como fecha de
inicio del transporte escolar”.

BUENA ACOGIDA DE LA MEDIDA, PERO CON MATICES
Desde CONFEBUS se indica que este paso se ha lo-
grado “gracias a su intervencién y con la colabora-
cion de la Direccién General de Transporte Terrestre
del Mitma”. Desde la confederacién se matiza que es
“una medida muy esperada por el sector, que hu-
biera sido deseable que se aplicase a todos los su-
puestos del transporte de menores”.

Desde ANETRA se indic¢ la tardanza de la medida:
“Por fin, y desde marzo del afio pasado en el que lo
propusimos a la Administracion a través del CNTC, el
jueves 23 de septiembre 2021 finaliz6 el trdmite de



debate y votacion, aprobando el Proyecto de Ley por
la que se modificé la LOTT en materia de infracciones
relativas al arrendamiento de vehiculos con conduc-
tor, lucha contra la morosidad en el 3mbito del trans-
porte de mercancias por carretera, y otras normas
para mejorar la gestion en el 3mbito del transporte
y las infraestructuras, que incluye la Disposicion
Adicional sobre “la antigiedad de los vehiculos de
transporte escolar”.

Desde DIREBUS también se lamentarn por esa de-
mora, “porque la medida no hubiese sido tratada vy
aprobada bajo condiciones sumarisimas COVID, lo
que hubiera significado aprobacién del Gobierno de
Espafa directamente y publicacién en el BOE, y no

estar a expensas de la aprobacién de un Proyecto
de Ley donde la medida forma parte pero como una
disposicién adicional”.

UNA MEDIDA MUY ESPERADA POR EL SECTOR PERO QUE
PARA ALGUNAS ASOCIACIONES HA TARDADO DEMASIADO
EN LLEGAR Y QUE SE QUEDA CORTA EN CUANTO A SU
CARACTER EXCEPCIONAL, ANOS ANADIDOS DE VIDA UTIL
DEL VEHICULO Y POR NO LLEGAR A TODOS LOS SUPUESTOS

AETRAM PIDE LA ELIMINACION DE TOPE
DE ANTIGUEDAD DE LOS AUTOCARES ESCOLARES
La madrileia AETRAM, en su valoracion de esta me-

dida que tiene “el fin de paliar los efectos de la pan-
demia en este sector” dado que “la crisis sanitaria
ocasionada por el COVID-19 y las medidas asociadas
de restriccion de la movilidad han afectado enor-
memente a la demanda de los servicios de trans-
porte publico discrecional de viajeros por carretera,
con un descenso de viajeros entre marzo y diciem-
bre de 2020 del 85% frente al ano anterior”, afirma
que ademds de suponer una pequefia ayuda sobre
todo en aquellas empresas afectadas por la grave
crisis economica de la pandemia que realizan este
tipo de servicios y que podran ampliar la antigiedad
de sus vehiculos afectados, ponen en valor la sequ-
ridad de este tipo de transporte como el mds sequro
para los menares en contraposicion a otros modos
de transporte, como el turismo privado, como asi lo
corroboran las Ultimas estadisticas oficiales de la DGT
(en 2020 solo un 0,2% de las victimas totales sequn
los diferentes modos de transporte)”.

Sequn los datos relativos a la antigiedad de Ia flota
de autocares y autobuses en Espafia, esta es de 1as
mdas modernas de Europa con casi la mitad de los
vehiculos no superando la antigiiedad de nueve afios
(uno de cada cuatro vehiculos tiene menos de cua-
tro afos), vehiculos que en el caso del transporte es-

DEL TRANSPORTE DE MENORES

colar superan cada seis meses exhaustivas y complejas
inspecciones técnicas que validan la habitacion de estos
vehiculos en materia de sequridad para la realizacion de
estos servicios para menores.

AETRAM considera que conforme a estos datos “Ia co-
rrecta decision a adoptar seria la ausencia de limitacio-
nes de edad en los vehiculos de transporte escolar, como
ocurre en paises de nuestro entorno como Francia o
Alemania, siempre y cuando el estado técnico del vehi-
culo pueda evaluarse anual o0 semestralmente a través
de una rigurosa inspeccién técnica y siempre acreditan-
dose la vinculacién en exclusiva de los mismos al trans-
porte escolar desde una determinada edad del mismo,
ya que la realidad nos dice que puede haber vehiculos
practicamente nuevos con cientos de miles de kiléme-
tros, neumaticos deteriorados y sin cumplir las exigen-
cias técnicas del Real Decreto de Transporte Escolar y
vehiculos con 16 afios en perfecto estado de conduccion
y sequridad para sus usuarios.”




reportaj

EFICIENCIA'Y ELECTROMOVILIDAD,

EJES DEL TRANSPORTE

LA ELECTROMOVILIDAD REQUIERE MAS QUE NUNCA UNA EXCELENTE GESTION

NEUMATICOS, CAJAS, EJES, EQUIPOS DE CLIMATIZACION... SE
ADAPTAN YA A LAS NUEVAS NECESIDADES DE LA
ELECTROMOVILIDAD. CONTROLAR LOS NUEVOS PARAMETROS
ES MAS SENCILLO CON SISTEMAS DE GESTION DE FLOTAS

U no de los puntos débiles de los autobuses hibridos y eléctricos suele ser el
gasto de energia de los equipos embarcados y en concreto el de climatizacion.
Para solucionar esta cuestion, HISPACOLD ha desarrollado su gama Breeze, com-
binando disefio, potencia y sostenibilidad, para cubrir todas las necesidades de
electromovilidad, vehiculos urbanos, interurbanos vy discrecionales, para todas
las zonas climaticas y ambientales.

Algunos proveedores a los que asociamos con otros campos, han dado el salto
al mundo de las soluciones para electromovilidad. Es el caso de WEBASTO, que
se estd posicionando tanto como proveedor de baterfas, (lo veremos en el arti-
culo del nuevo autobus de Otokar), como también sistemas de recarga o de ges-
tion de la carga. Webasto ha presentado su gama de cargadores inteligentes
para vehiculos eléctricos y accesorios en sus distintas versiones hasta una po-
tencia de 22 kW. Webasto Pure es la version basica de la gama, ideal para uso
domeéstico, de facil manejo vy alta fiabilidad. Webasto Next permite la carga in-
teligente y eficiente de vehiculos eléctricos con una gestion digital completa a
través de la solucion backend Webasto ChargeConnect y su App mediante
“Scan&Charge” por codigo QR. Webasto Live es un cargador inteligente pensado
para su uso profesional, con multitud de funcionalidades que permiten adap-
tarse a las diferentes necesidades de los clientes y negocios.

Ahora, mds que nunca, serd necesario controlar la flota. Su nivel de carga, el es-
tado de sus baterfas y cuestiones como la velocidad maxima o en qué zonas
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debe un hibrido circular en modo 100% eléctrico.
Plataformas como WEBFLEET le ayudardn a mante-
nerse conectado a su flota de vehiculos eléctricos,
tanto si estdn aparcados como en ruta, supervisar
toda Ia flota en una Unica vista junto con los vehicu-
los de motor de combustion interna (ICE), no preo-
cuparse por la autonomia garantizando que los
conductores tengan suficiente carga para completar
su viaje, planificar sus trabajos proporcionando in-
formacion de carga basada en cada vehiculo, ver Ia
informacion de carga en tiempo real y conocer en
todo momento los niveles de carga de los vehiculos
eléctricos, asi como poder adaptarse a lo inesperado
con las notificaciones en tiempo real y los puntos de
carga de VE que se muestran en el mapa.

Sinos preocupamos de comprar vehiculos eficientes
y equiparlos con los sistemas que mas ahorros pro-
porcionan, si controlamos la flota y los recursos hu-
manos, no podemos descuidar el taller. El
mantenimiento tal y como lo conocemos dejard de
existir. Las compafias apuestan cada vez mas por Ia
prediccién para solucionar las averfas antes de que
se produzcan. Sobre esta interesante cuestion que
afecta a todo tipo de vehiculos, nos hablardn desde
TUSSAM, que ya ha instalado la plataforma STRATIO.
A continuacion, encontrard también una entrevista
con Trond Johansen, Responsable de Grandes Flotas
y Promocién de Ventas de Allison Transmission, que
nos habla sobre su nueva marca pensada para el
mundo de Ia electromovilidad. Podrd ver ademas
los nuevos lanzamientos de vehiculos hibridos v
eléctricos de Otokar, Volvo, Solaris, Castrosua vy
Karsan.






entrevista

ALLISON TRANSMISSION,
PIONEROS
EN ELECTROMOVILIDAD

TROND JOHANSEN, RESPONSABLE DE GRANDES FLOTAS Y
PROMOCION DE VENTAS DE ALLISON

CON SU NUEVA MARCA ALLISON EGEN, HA LANZADO
AHORA DOS NUEVAS SERIES: EGEN FLEX™ Y EGEN POWER™

CUéI es el posicionamiento mundial actual de
Allison Transmission en la electromovilidad de au-
tobus, y en Espafna en concreto?

Allison Transmission comenzé su pionera trayectoria
en tecnologfa hibrida eléctrica en 1989, con el
desarrollo de una transmision con arquitectura en
paralelo dividida de dos modos. En la actualidad, es
la Unica empresa de propulsion con soluciones dis-
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ponibles para autobuses hibridos diésel, gas natural
y eléctricos. La compafia ha entregado mas de
9.000 sistemas de propulsion hibridos eléctricos en
todo el mundo, con autobuses y autocares que ope-
ran en 41 de los 50 estados estadounidenses y mas
de 230 ciudades en todo el mundo. Los sistemas hi-
bridos de Allison han viajado hasta ahora mas de
4.200 millones de kilometros, ahorrando mas de
1.200 millones de litros de combustible y reduciendo
las emisiones de dioxido de carbono. Tras la adqui-
sicion de Vantage Power y Axle Tech se lanzaron Ia
serie eGen Flex™ en agosto de 2020 bajo la nueva
marca Allison eGen de soluciones de propulsion hi-
brida eléctrica, junto con la serie eGen Power™, la
linea de ejes eléctricos totalmente integrados de
Allison que se lanz6 en octubre de ese mismo afo.
Ambos lanzamientos demuestran que Allison estd
encaminada a posicionarse como lider del futuro de
la propulsion eléctrica y ademds es uno de los prin-
cipales proveedores mundiales de transmisiones to-
talmente automadticas para camiones y autobuses de
uso comercial. Espafia es un mercado de grandes
proporciones tradicionalmente, sin embargo, actual-
mente se ha visto afectado debido a Ia crisis ocasio-
nada por la pandemia Covid-19 y su repercusion en
el sector turistico.

Recientemente Allison Transmission ha lanzado
una nueva marca denominada eGen. ;Cudl es el
objetivo de esta firma y por qué ahora?

Allison lanzo la marca eGen™ con el fin de ofrecer
soluciones de propulsion totalmente eléctricas e hi-
bridas eléctricas y liderar la carrera hacia el futuro
de Ia propulsion eléctrica de vehiculos comerciales.
La familia de productos eGen Power es la sequnda
oferta de productos de la cartera de productos
Allison eGen. Allison lanzard el eGen Power 100D,
capaz de un peso bruto nominal (GAWR) de 10.400
kg, como la primera variante de eje eléctrico dentro
de la serie de productos eGen Power. Los ejes eléc-
tricos de eGen Power se fabricardn en las nuevas
instalaciones de m3s de 10.000 metros cuadrados
que Allison acaba de adquirir en Auburn Hills,
Michigan.

Los primeros productos de esa marca son las trans-
misiones eGen Flex y los ejes eGen Power. ;Cudles
son sus caracteristicas y qué ventajas ofrecen al
mercado cada una de ellas?

La tecnologia eGen Flex produce energfa eléctrica
limpia y silenciosa y reduce el consumo de combus-
tible un 25% en comparacién con los autobuses dié-
sel convencionales. Ademds de producir energia
eléctrica, limpia y silenciosa. Asimismo, gracias a Ia
eliminacion de las emisiones de COz vy el ruido del
motor al subir y bajar pasajeros, se mejora la cali-
dad de vida en zonas peatonales de alta densidad vy



se protege el medio ambiente. Reduce ademas los
tiempos de parada y los costes de mantenimiento,
ya que minimiza el desgaste de los frenos a través
del frenado regenerativo hibrido eléctrico. Contando
con una fiabilidad lider en el sector de propulsion hi-
brida eléctrica.

Por su parte, Ia tecnologia eGen Power marca la di-
ferencia. Su disefio totalmente integrado libera es-
pacio para el almacenamiento de baterias v
componentes criticos de los vehiculos eléctricos.
Ofrece un rendimiento superior, suministra mas po-
tencia y par que otros sistemas de transmision eléc-
trica. Ademas, es facil de instalar, ya que se integra
facilmente en las carrocerias y sistemas existentes
de los camiones. Consiste en una solucion ligera de
peso, que permite la utilizacion de frenos estandar y
bujes helicoidales que proporcionan mayor eficiencia
y un funcionamiento mas silencioso, ademas se re-
ducen el peso v los costes.

La transmision integrada de dos velocidades ofrece
lo mejor de ambas partes: una alta capacidad de
arranque en pendientes y conduccion en carretera.
Su refrigerado propio de aceite logra un funciona-
miento continuo del motor, préximo a los niveles de
potencia maxima. Asimismo, esta tecnologia ofrece
una conduccién suave, gracias a su sistema disefiado
para alcanzar el 100% de par motor en frenada re-
generativa. Ademds, ofrece una eficiencia aumen-
tada e intervalos de servicio mas extensos, debido a
la eliminacion de los engranajes cnicos, la minima
malla de engranaje v la lubricacién forzosa.

Allison ya ofrecia equipos especificos para vehicu-
los hibridos y eléctricos. ;En qué se diferencian de
estas nuevas series?

Allison, con anterioridad al lanzamiento de las eGen
Flex, ofrecia transmisiones hibridas de modo dual
configuradas en paralelo, la Serie Allison H 40/50
EP™ que han demostrado ser sistemas fiables y efi-
cientes en autobuses y autocares. Ofrecen una re-

ALLISON eGEN ES LA NUEVA MARCA DE ALLISON
TRANSMISSION PARA SOLUCIONES DE PROPULSION
HIBRIDA ELECTRICA

duccién de los costes mantenimiento de los frenos y una aceleracion rapida vy
suave, lo que hace que se reduzcan las emisiones, la conduccién sea mas silen-
ciosa y aumente el ahorro de combustible (comparado con buses de motor die-
sel sélo). La Serie H 40/50 EP Series disponen de frenado de recuperacion, un
sistema que convierte la energfa cinética del vehiculo en energia eléctrica
cuando se disminuya la velocidad o se pare. Cabe destacar que estan disefiadas
para una potencia de hasta un maximo de 246 kW (330 cv). Sin embargo, eGen
Power es |a primera oferta integral en sistemas 100% eléctricos.

:Van a convivir ambos productos en todos los mercados, cudl serd la estrategia?
eGen Flex y eGen Power se complementan, respondiendo a las diferentes ne-
cesidades de los mercados actuales.

En resumen. ;Qué productos ofrece actualmente Allison para la movilidad
eléctrica en el sector del autobus?

Allison ofrece los productos eGen Flex y eGen Power para la movilidad eléctrica
en el sector de autobuses. El sistema hibrido eléctrico eGen Flex supone un

Serie eGen Power™.
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ALLISON HA AMPLIADO SU CENTRO DE PRUEBAS
AMBIENTALES DE INDIANAPOLIS, QUE HA PASADO A
LLAMARSE CENTRO DE PRUEBAS AMBIENTAL'Y DE
ELECTRIFICACION DE VEHICULOS (VE + ET)

avance revolucionario y proporciona una propulsion
100% eléctrica cuando se necesita, sin la compleja in-
fraestructura que requieren los vehiculos eléctricos.
Allison mantiene un compromiso claro con las tecnolo-
gfas no contaminantes vy, por ello, su solucién de pro-
pulsion hibrida eléctrica ha incorporado el uso de
geodelimitadores para activar automaticamente la con-
duccion integramente eléctrica en zonas de cero emi-
siones y terminales de transporte.

Por su parte, eGen Power la nueva serie de ejes eléctri-
cos completamente integrados estd disefiada para en-
cajar entre las ruedas de autobuses pesados, para
sustituir el sistema de tren de transmision tradicional del
vehiculo. Ademads, el el eje eléctrico de Allison resulta
una innovadora solucién para autobuses.

:Cémo cree que ayudardan las innovaciones de Allison
en el terreno de la electromovilidad?

Las innovaciones de Allison suponen un paso mas hacia
la electrificacion, ademas reducen el consumo de com-
bustible y las emisiones de C02. Cabe destacar que eGen
Power se encuentra entre las soluciones de propulsién
mads potentes de su categoria y que continuamos am-
pliando nuestra gama de soluciones eléctricas bajo Ia
premisa de que sean, ademas, las mds fiables y durade-
ras del mercado.

Serie eGen Flex™.

;Qué nos puede desvelar sobre su Centro de prue-
bas para vehiculos eléctricos?

Allison acaba de ampliar significativamente las ca-
pacidades de su centro de pruebas Ambientales
(VET, por sus siglas en inglés) ubicado en
Indiandpolis, que ha pasado a llamarse Centro de
pruebas Ambiental y de Electrificacién de vehiculos
(VE + ET).

El VE+ET ofrece una instalacion de dltima generacion
que cuenta con dos cdmaras de pruebas para llevar
a cabo pruebas de electrificacion repetibles y con-
fiables independientes de la temporada.

Las dos cdmaras de prueba pueden adaptarse a la
mayoria de las aplicaciones comerciales de vehiculos
ya sea de defensa con ruedas, aplicaciones fuera de
carretera asi como vehiculos de pasajeros. Estas prue-
bas son aplicables para una amplia gama de sistemas
de propulsion, incluidos los sistemas de propulsion
convencionales, combustibles alternativos, hibridos
eléctricos, vehiculos totalmente eléctricos y de pila de
combustible de hidrégeno. Afortunadamente son ya
varios los fabricantes que estan aprovechando el cen-
tro para desarrollar y validar programas de vehiculos
eléctricos.

Algo que desee anadir...

Allison, con un recorrido de mas 100 anos, continlia
apostando por la innovacién, con el desarrollo de
nuevos productos y la incorporacién de mejoras en
los existentes.

(Cabe destacar que Allison ha creado el Centro de
Pruebas Ambientales de Vehiculos (VET). Una insta-
lacion lider en la industria que permite a los fabri-
cantes de equipos originales, carroceros, proveedores
y usuarios finales realizar una gran variedad de prue-
bas a vehiculos de servicio mediano y pesado. Los
clientes se enfrentan actualmente a un aumento de
los requisitos normativos y de comercializacion. Por lo
tanto, las pruebas de chasis integrales de VET permi-
ten acortar drasticamente los ciclos de desarrollo de
los productos, lo que facilita la eficiencia y ademas
reduce los costes de llevar el producto al mercado.
VET permite desarrollar y validar sistemas de vehicu-

los en condiciones repetibles, fiables e independien-
tes de la estacion del afio en la que se realizan.

IndyGo, la Corporacion de Transporte Publico de Ia ciudad estadounidense de
Indianapolis, ha apostado ya por Allison eGen.
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AUTOMATIZACION DE LA FLOTA DE TUSSAM
CON LA PLATAFORMA DE MANTENIMIENTO
PREDICTIVO DE STRATIO

STRATIO AUTOMOTIVE, LA PLATAFORMA DE INTELIGENCIA ARTIFICIAL PARA AUTOMATIZACION DE FLOTAS

ACERCA DE TUSSAM

ESTUVIMOS HABLANDO CON TUSSAM es el operador de transito de autobuses urbanos de la ciu-

dad de Sevilla, en Espafa, con una flota de mas de 400 vehiculos,
MANUEI— ROSENDO: JEFE DEL que transportan 45 millones de pasajeros al afio, en una red de 680
AREA DE MANTENIMIENTO DE kilometros con 1.000 paradas de autobus.

TUSSAM - TRANSPORTES

EL PROYECTO STRATIO CON TUSSAM

URBANOS DE SEV"_LA, A(ER(A Después de una licitacion internacional, que probo varias soluciones
diferentes durante mas de un afo, la Plataforma Stratio fue elegida
DEL PROYECTO LANZADO EN para equipar la mayor parte de la flota que opera en el drea megtro—
2020 CON STRATIO politana de Sevilla hasta 2025.
AUTOMOTIVE, LA PLATAFORMA , S . y
;Cudl fue el principal objetivo con la implementacion del proyecto
DE INTELIGENCIA ARTIFICIAL con Stratio?
PARA AUTOMATIZACION DE Nuestra empresa disponia ya de un sistema de mante_nim_iento pre-
FLOTAS ventivo desarrollado por nosotros, y para dar el siguiente paso

de calidad en nuestro servicio y ofrecer un mantenimiento
predictivo, estuvimos valorando bastantes opciones.
Finalmente, elegimos Stratio y no nos equivocamos.

:Qué beneficios aporta Stratio a su equipo y a su
operacion?
La Plataforma Stratio nos permite adelantarnos bas-
tante a las intervenciones que entraban en el taller
por mantenimiento correctivo, evitando las interrup-
ciones del servicio del autobus, ademas de proporcio-
nar informacion para una mejor localizacién de averias.

En el contexto actual, ;cree que es posible que un

operador de transito de autobuses administre su flota
sin tener un sistema como la solucién Stratio?
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Las nuevas tecnologfas han elevado el precio de los
vehiculos y de sus reparaciones. Ademas, las exi-
gencias del servicio nos llevan a tener una mayor
disponibilidad de la flota, por lo que una herramienta
similar a Stratio es totalmente necesaria.

Cudles son las tres funcionalidades de la
Plataforma Stratio mas valoradas por el equipo de
mantenimiento de Tussam?

En Tussam valoramos muy positivamente los
Indicadores de Sistemas, porque asi disponemos de
una herramienta que nos permite ver simplemente
con barras de colores el estado de las baterias de
arranque, las pastillas de freno y el par motor dis-
ponible, y aguardamos por el desarrollo de otros
como la del sistema neumatico para detectar fugas.
Dentro del apartado de métricas valoramos muy po-
sitivamente los datos que muestra sobre la tempe-
ratura del liquido refrigerante porque a partir de un
dato relativamente sencillo de obtener, y teniendo
un numero suficiente de vehiculos similares, los ve-

Qué principales novedades puede Tussam com-
partir con relacion a los planes de desarrollo futuro
de la empresa con relacién a su flota?

Dentro de los desarrollos actuales y que creemos
que nos ayudaran a reducir el nimero de averias te-
nemos el desarrollo de una API que nos permita co-
nectar con |a base de datos directamente, conectar
el CAN del sistema de puertas y del aire acondicio-
nado, la lectura de datos que no se encuentran en el
CAN, como pueden ser los estados de la rampa, v
continuar desarrollando el capitulo de fallas poten-
ciales.”

ACERCA DE STRATIO

La Plataforma de Inteligencia Artificial para auto-
matizar empresas de transporte de Stratio es un
producto disefado para que las empresas puedan
atender a mas clientes, con mayor calidad y a
menor costo. Stratio cree que en el futuro ninguna
empresa de transporte tendrd éxito a menos que
esté completamente automatizada. Ofrece la solu-
cién de mantenimiento predictivo mas potente e in-
tegrada de la industria y el Unico sistema de
conduccion eficiente inteligente disponible para flo-
tas multimarca.

“PARA DAR EL SIGUIENTE PASO DE CALIDAD EN NUESTRO
SERVICIO Y OFRECER UN MANTENIMIENTO PREDICTIVO,
ESTUVIMOS VALORANDO BASTANTES OPCIONES,
FINALMENTE ELEGIMOS STRATIO Y NO NOS EQUIVOCAMOS”

hiculos con algun problema inicial quedan muy bien
sefialados.

La tercera y no menos importante el poder recoger
los datos de los sensores por periodos de tiempos v
comparados entre ellos para estudiar averias repeti-
tivas o andlisis de accidentes.

([ ]
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EL OTOKAR e-KENT C LLEGA A ESPANA

OTOKAR INICIA EL TOUR EUROPEQ DE ESTE AUTOBUS ELECTRICO Y LA VERSION GNC

Es un vehiculo de piso bajo robusto que incluye sis-
temas de sequridad aptos para la Clase Il: sensor de
aparcamiento, chicharra y cdmara de marcha a tras;

EL AUTOBUS E-KENT C ES 100 % ELECTRICO, NO EMITE
PARTI(UI'AS CONTAMINANTES Y ES S"'ENCIOSO sistema de deteccion y aviso de incendios en la ba-
CONTRIBUYE A MEJORAR LA CALIDAD DEL AIRE Y DE LA teria; y opcional, sistema de alerta aclstica al de-
VIDA EN LAS CIUDADES fectar peaton.

Aunque estd disponible en varias dimensiones v ca-

pacidades, en el tour europeo, a su paso por Espana,

pudimos probar el autobus de 12 metros con capa-

cidad de hasta 108 pasajeros (27 de ellos sentados).

Ya estd en funcionamiento en las calles de la ciudad

E turca de Izmit donde realiza con éxito un trabajo dia-
| e-KENT C se presenté en la feria IAA Mobility de Munich, el rio de 18 horas y mds de 300 Km. El vehiculo ha es-
pasado mes de septiembre. Cuenta con un innovador disefio y  tado ademds en el Congreso de ATUC en Almeria y
estd dotado de una tecnologia de alto rendimiento, identificada  ya ha sido probado por diferentes clientes espafoles.
con el distintivo ElectricDRIVE. Antonio Bautista Gonzalez, Consejero Delegado de
Su motor VOITH centralizado ofrece un nivel de rendimiento  Somauto, empresa distribuidora de Otokar en nues-
Unico, gracias a su accionamiento eléctrico central de alta poten-  tro pais, afirma: “Gracias a la eficiencia energética
Cia y una potencia maxima de 410 kW / 310 kW en 30 minutos  del conjunto motor e inversor de Voith, consequimos
de potencia constante, siendo su par maximo de 3100 Newtons.  unos consumos realmente bajos, que permiten dotar
Este autobus eléctrico acelera suavemente desde la posicion de  a nuestro vehiculo de una autonomia superior a la de
parada sin interrumpir el par motor, garantizando a los pasaje-  nuestros competidores con capacidades de baterfa

ros un viaje increfblemente cémodo.

Sus baterfas de Li-lon / NMC son de la marca Webasto. Permite
tipo de carga en depdsito durante la noche, con un tiempo
medio de recarga de 4 horas (potencia requerida de la estacion

de carga de 100-150kW).
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similar. El sistema de regeneracion alimenta direc-
tamente a todos los consumidores vy es tan solo Ia
energia sobrante la que termina yendo a carga de
baterfa, con este proceso se eliminan muchas perdi-
das de energia.”
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NUEVO CHASIS VOLVO BZL ELECTRIC

VOLVO OFRECE SU PRIMER CHASIS PARA CARROZAR VEHICULOS ELECTRICOS

aumenta el par de la rueda a baja velocidad y nivela
los picos de corriente, lo que reduce el consumo de
energia y mantiene la salud del motor y la bateria.
La linea de transmision se puede configurar como
una unidad de motor simple o doble, con una po-
tencia de salida de no menos de 540 hp.

ESTA NUEVA PLATAFORMA, QUE SE EQUIPARA CON EL
SISTEMA VOLVO CONNECT, PERMITIRA GARANTIZAR UN
TRANSPORTE PUBLICO SOSTENIBLE, SEGURO Y RENTABLE
PARA EL OPERADOR

Asi lo afirmaba Anna Westerberg, presidenta de Volvo Buses,
que fue la encargada de presentar en sociedad el nuevo autobus
eléctrico de la firma sueca. Westerberg hizo hincapié en la im-
portancia de lograr que el producto final sea respetuoso con el
medio ambiente, sino que también lo sean los materiales con los
que se fabrica, asi como los procesos de produccion, y el im-
pacto socio-econémico. Por supuesto, las baterias deben tener
seqgunda vida como almacenes de energia para otros usos
cuando no sean aptas para la movilidad. “El 90% de sus compo-
nentes se pueden reciclar,” afirmaba. Volvo ha desarrollado todos
los componentes del chasis y de la transmision.

EL NUEVO CHASIS VOLVO BZL ELECTRIC

Este chasis ha sido disefiado tanto para ser un vehiculo estdndar
como para doble piso. Estd disponible en dos longitudes: 11,815
(un piso) y 10,585 (dable piso).

En cuanto a la linea de transmision, cuenta con Motor eléctrico
con potencia méaxima de uno o dos motores: 200,/400 kW (de un
solo piso), 200 kW (de dos pisos). Tiene transmision manual au-
tomatizada de 2 velocidades. El motor eléctrico de 200 kW estd
acoplado a una caja de cambios automatica de dos etapas. Esto

El Volvo BZL Electric estd disefiado para ofrecer fle-
xibilidad de carga mediante interfaces del disposi-
tivo, tanto para la carga de alta potencia en ruta,
OppCharge, como para el sistema de carga combi-
nado (Combined Charging System, CCS) en el depo-
sito.

Se puede cargar en ruta con OppCharge (potencia
mdaxima de carga 300 kW) y en depdsito con
Combo2 / CCS (potencia madxima de carga 150 kW).
Su capacidad de almacenamiento de energfa es de
hasta 470 kwh.

MAXIMA SEGURIDAD Y EFICIENCIA

A los altos estdndares de calidad buscados por la
firma Volvo, se suma la sequridad, que ha sido eje
de su filosofia en el dltimo siglo. Por ello, el BZL ird
equipado con el sistema avanzado Volvo Connect,
que permite la gestion de zonas. Asi, el operador
puede predeterminar las velocidades maximas para
el vehiculo en dreas concretas, por ejemplo, en lu-
gares con muchas peatones, como entornos de es-
cuelas o paradas de transporte publico.

Esta solucién online permite la gestion de la flota
eléctrica en cualquier momento vy lugar. Todo estard
conectado. Este sistema estard disponible en todos
los mercados a finales de afo para ayudar a los ope-
radores en su trabajo diario.
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NUEVO SOLARIS URBINO 9 LE ELECTRIC

ES EL MAS PEQUENO DE LA GAMA DE AUTOBUSES URBANOS ELECTRICOS DE SOLARIS

SOLARIS YA HA FIRMADO LOS PRIMEROS CONTRATOS DE
SUMINISTRO DE ESTE NUEVO MODELO. SERAN 17
UNIDADES: 8 PARA LA CIUDAD ITALIANA DE BOLZANO Y EL
RESTO PARA CIUDADES DE POLONIA (6 PARA ZYRARDOW, 2
PARA CIESZYN Y 1 PARA ZAWIERCIE)

E ste vehiculo de 9 metros y entrada baja ha
sido desarrollado con las mismas especificacio-
nes de la cuarta generacion Urbino y es apto
tanto para Clase | como Clase |I.

El autobus Urbino 9 LE estd equipado con un
motor eléctrico central con una potencia maxima
de 220 kW. Sus baterfas Solaris High Energy, de
mayor densidad energética, se caracterizan por
una mayor capacidad y se recargan principal-
mente por la noche. La capacidad méxima de las
baterias High Energy para el autobus eléctrico
Urbino 9 LE asciende a mas de 350 kWh.
También se puede optar por equipar con las
baterias Solaris High Power disefiadas para
una carga rapida de alta potencia durante la
noche.

Ofrece cuatro sistemas de recarga: una conexion
enchufable, un pantografo convencional, un pan-
tografo invertido o un pantégrafo completa-
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mente nuevo con un rango de trabajo mas alto que
las soluciones de la competencia. Esto le permite re-
cargar vehiculos de varias alturas.

DISENADO PARA SER COMODO Y ACCESIBLE

En su interior, disefiado para ser accesible y cémodo,
se ha ampliado la distancia entre los asientos (se
pueden montar butacas Clase | o Clase II). A pesar de
suU tamano es muy espacioso. Cuenta con una capa-
cidad de hasta 27 asientos. Si se elige un vehiculo
Clase I, ofrece espacio para 73 personas vy si se elige
Clase 1I, para 60 viajeros en total. Hay espacios ex-
clusivos para pasajeros con discapacidad o sillas de
bebé, asi como asientos equipados con ISOFIX para
que los nifios pequefios viajen sequros. El autobus
puede acomodar cualquier tipo de aire acondicio-
nado de todos los disponibles en la gama de Solaris.

LA SEGURIDAD ES LO PRIMERO

El vehiculo incorpora multitud de sistemas de asis-
tencia al conductor: sistema MirrorEye, (cdmaras que
sustituyen a los espejos convencionales y muestran
al conductor una vision de 360° del autobus) v
Mobileye Shield + (notifica al conductor mediante
alertas sonoras y visuales sobre cualquier peatén o
vehiculo que puedan estar en dngulos muertos del
autobus o en los giros), entre otros. Ademas, el
Urbino 9 LE electric se ha preparado para integrarse
con el propio sistema de gestion remota de flotas de
Solaris, llamado eSConnect, que garantiza la tele-
metria completa, el andlisis de datos y el servicio de
prediccion de incidentes para programar las visitas al
taller del modo mas eficiente.
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CASTROSUA MAGNUS.H TAMBIEN CLASE 1

PRESENTO LAS NOVEDADES DE SU CARROCERIA PARA HIBRIDOS

CASTROSUA HA PRESENTADO LAS NOVEDADES DE SU
CARROCERIA MAGNUS.H. CONTINUA AMPLIANDO SU GAMA
HIBRIDA Y YA TIENE TAMBIEN DISPONIBLE LA VERSION DE
PISO ALTO Y SE PUEDE, POR TANTO, HOMOLOGAR EN
CLASE

E | pasado 16 de septiembre, en una jornada de puertas abiertas a
clientes en la Casa Grande de Torrejon de Ardoz, en Madrid, Grupo
Castrosua dio a conocer de primera mano las ventajas de esta carroce-
ria. En el evento participaron la Consejera Delegada del Grupo Castrosua,
Beatriz Castro, asf como su Directora Comercial, Ana Lopez, el
Responsable comercial de la zona sur Francisco Romero y su Técnico
Comercial, Ramon Senlle.

LA NOVEDADES DEL MAGNUS.H

El Magnus.H es la carroceria de Grupo Castrosua utilizada para el seg-
mento de hibridos. La principal novedad del vehiculo, y motivo principal
de la presentacion, es que ademads de en Clase Il se puede homologar
también en Clase Il por lo que de la ya conocida versién en Low Entry
ahora también es posible hacerla en Piso Alto. Este vehiculo carrozable
en 11,12, 13 y 15 metros cumple normativa escolar.

Entre otras de las ventajas del Magnus.H destaca la reduccién de peso a
través de la mejora del entramado estructural con perfileria de alta ca-

lidad certificada, y la opcion de sustituir la madera
del piso por composite. Esta Ultima cuestion, ade-
mas de reducir el peso, mejora el aislamiento tér-
mico y acustico e incluso la absorcién de aqua
(practicamente cero).

En el Magnus.H toda la iluminacién es Full Led lo que
se traduce en un menor consumo y en un menor
mantenimiento. Es también un vehiculo totalmente
accesible sin repisas en la zona delantera excepto la
obligada por las bévedas. Cuenta con espacios para
sillas de ruedas de 1.400mm adelantandonos al
cumplimiento de la normativa (R.D. 1544,/2007 con-
diciones basicas de accesibilidad en transporte) y con
espacios mas amplios y linea de ventana rebajada
que favorece la confortabilidad, iluminacion y sen-
sacion de amplitud para el viajero.

Su puesto de conductor, con un disefio renovado v
factor clave en el disefio de las carrocerias de Grupo
Castrosua, es muy ergonomico y equipa camara en
lugar de espejo interior. Magnus.H es un vehiculo ac-
cesible a todos los érganos mecanicos proporcio-
nando una mayor facilidad para el mantenimiento.
Buenos resultados de este modelo

Ya son cerca de 60 unidades del Magnus.H rodando
por las ciudades espafiolas con muy buenos resulta-
dos llegando a cifras en torno al 25% de ahorro de
combustible en la mayorfa de las explotaciones. El
vehiculo presentado en Madrid era un Magnus.H de
15m, low entry y clase Il sobre bastidor Scania Group
K320 que operard en el servicio aerobus de
Barcelona, propiedad de la empresa Monbus.
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Okan Bas, CEO de Karsan.

NUEVO KARSAN e-ATA

KARSAN AMPLA SU GAMA ELECTRICA CON EL AUTOBUS ELECTRICO e-ATA

LO VEREMOS PRONTO

EL NUEVO MODELO DE LA FAMILIA KARSAN ESTA El nuevo modelo se podrd testar en las carreteras de

algunos de los 30 paises en los que Karsan ya estd
DISPONIBLE EN TRES LONGITUDES: m/ 12Y 18 METROS rodando sus vehiculos. Espafa serd uno de ellos.
Con este lanzamiento, KARSAN cuenta en su cartera
con autobuses eléctricos desde 6 a 18 metros v
afirma ser la Uinica marca europea con una gama tan
amplia de opciones

N acié para ser eléctrico. £l nuevo modelo e-ATA
permite una autonomfa de 450 Km en condiciones
reales de conduccion, sequn afirmaron los represen-
tantes de la marca en su presentacion. Se ofrece con
diferentes paquetes de baterfas de entre 150 y 600
kW para poder ajustarse a todo tipo de necesidades.
El tiempo de recarga varia de 1 a 4 horas, en funcion
del tipo de bateria. También hay opcién de carga con
enchufe y pantografo.

Karsan afirma que no hay que elegir entre capaci-
dad para pasajeros o kilémetros de autonomia.

AMPLITUD, COMODIDAD, SEGURIDAD

Su disefio interior es un piso bajo de principio a fin, con
grandes espacios para los pasajeros y también para el
puesto de conduccion. Este es muy ergondmico e in-
cluye sistemas de sequridad como espejos digitales.

CONECTIVIDAD

Este vehiculo cuenta ademads con el apoyo de las so-
luciones telematicas de la marca para mejorar la ges-
tion de Ia flota eléctrica y su mantenimiento para hacer
de este modelo un autobus todavia m3s eficiente.
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ASAMBLEA GENERAL DE CONFEBUS 2021

“EL SECTOR SIGUE PRECISANDO APOYO PARA SUPERAR LA CRISIS DEL COVID-19"

EL PRESIDENTE DE CONFEBUS, RAFAEL BARBADILLO, HA
PEDIDO QUE LOS PROXIMOS PRESUPUESTOS GENERALES
DEL ESTADO APOYEN A UN SECTOR ESTRATEGICO Y DEL
QUE DEPENDE TAMBIEN LA PRINCIPAL INDUSTRIAL
NACIONAL, EL TURISMO

B arbadillo ademas se ha referido a los dos retos mas importantes que aborda
el sector: la descarbonizacion y la digitalizacion. Considera necesario que llequen
los fondos europeos a las empresas del sector, pero es imprescindible “reducir
la burocracia y muchas de las restricciones”, y también para renovar las mas de
350 estaciones de autobuses del pais en situacion precaria. Ademads, ha pedido
que no se aplique al sector la tarificacion por el uso de infraestructuras y reclama
la neutralidad, via gaséleo profesional, en el incremento fiscal del diésel.
También ha pedido tolerancia cero de alcohol y drogas a los conductores profe-
sionales con la instalacién de alcolocks obligatorios o la realizacién periodica de
reconocimientos médicos. En cuanto al mapa concesional en el que trabaja el
Ministerio, solicita que se tenga en cuenta a las CC.AA., para que el usuario per-
ciba una Unica red de transportes. Ha reclamado cambios requlatorios y que se
busque la mejor ratio calidad-precio para dejar atrds las contrataciones subasta.
Para finalizar, ha lanzado un llamamiento a la unidad al Sector.

El presidente de CEOE, Antonio Garamendi. Asequré que el sector es uno de los
que mas han sufrido y que han sido clave a lo largo de la pandemia. “Aln
queda mucho por hacer” asequré “y tenemos que trabajar entre todos para
convencer a la poblacion de que el transporte en autobus es sequro”. Afirmé
que al sector “los fondos europeos le tienen que afectar de una forma clave y
medular. En todas las palancas de los fondos estd inmerso el sector.
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Digitalizacion, sostenibilidad, cohesién territorial e
igualdad”.

El consejero de Transportes e Infraestructuras de la
Comunidad de Madrid, David Pérez, destaco el com-
promiso del sector con la sociedad en los momentos
dificiles y no solo se refirio a la pandemia, sino que
también hizo alusién a otro momento critico, “du-
rante el temporal Filomena las empresas de autobu-
ses no estaban pensando en sus intereses propios
sino en ofrecer un servicio a la sociedad en una si-
tuacion tan dificil. Sin duda el transporte por carre-
tera contribuy¢ a que la Comunidad no colapsara”.
Raquel Sanchez, ministra de Transporte, Movilidad vy
Agenda Urbana ha sido la encargada de clausurar Ia
Asamblea. En su intervencién anuncié cuantiosas in-
versiones en el sector: “la movilidad lidera las inver-
siones del Plan de Recuperacién, Transformacion v
Resiliencia con mas de 13.000 millones de euros”.
También reveld que proximamente se presentard
una campana para el fomento del transporte publico.
“El autobUs es una pieza clave en la nueva normali-
dad y recuperacion economica”, dijo.

PREMIOS CONFEBUS 2021

Durante el acto se entregaron los Premios CONFEBUS
2021, que este afio han reconocido la labor de: Juan
Miguel Sanchez al frente de la Direccién General de
Transportes por Carretera del Ministerio de Fomento;
Antonio Garamendi, presidente de la CEOE, Gerardo
Salgado y Juan Sierra (ambos premios in memoriam),
dos empresarios y presidentes de organizaciones te-
rritoriales; v el presidente de CONFEBUS, Rafael
Barbadillo, con un premio especial por sus 25 afos
defendiendo al sector del transporte en autobus.
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NUEVO MAN LIONS INTERCITY LE

UN LOW ENTRTY HA SIDO DISENADO PARA SERVICIOS URBANOS Y DE CERCANIAS

comenzaran a producir a principios de 2022. Un
afo después llegardn las variantes urbanas de
esas medidas, junto con el modulo EfficientHybrid
(famoso ya en la gama urbana de MAN), con un
sistema automatico de parada y arranque de alta

POR UN LADO SE HA BUSCADO UN DISENO ATRACTIVO
PARA EL USUARIO Y, POR OTRO, GARANTIZAR AL
OPERADOR LA MAXIMA RENTABILIDAD

|-a familia de autobuses MAN suma un miembro mds a la
gama, sustituyendo a los tres modelos anteriores de la
marca de la serie Low Entry. El nuevo Lion's Intercity LE es un
vehiculo flexible que permite gran cantidad de configuracio-
nes. Para empezar, estd disponible en 3 longitudes: 12, 13
y 14 metros. El nuevo modelo tiene propulsion diesel y estd
previsto que el préximo afno también se ofrezca la version hi-
brida. Para la opcién eléctrica habrd que esperar algo mas,
pero también llegard. MAN lanzard Ia version eléctrica con la
llegada de su nueva generacion de baterfas. Sin embargo, no
se contempla la opcién de motorizacién de gas para esta
gama.

LAS 6 VERSIONES DISPONIBLES
El Lion's Intercity LE 12 (12,44 m) y Lion’s Intercity LE 13
(13,14 m) para servicios interurbanos, ambos con dos ejes, se
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eficiencia y la funcion de booster.

En tres ejes también habrd dos versiones Lion’s
Intercity LE 14 (14,46 m), una para cada seg-
mento. Eso serd en 2024. Se basaradn por primera
vez en una plataforma electronica completa-
mente nueva y podran equiparse con el sistema
EfficientHybrid, al iqual que las otras variantes.
Comparte motor con la nueva generacion de au-
tobuses urbanos MAN. El eficiente motor D1556
LOH, de 9 litros y 6 cilindros apto para biodiesel,
estd disponible para potencias de 280 CV, 330
CV'y 360 CV. En cuanto a las cajas de cambio, se
pueden equipar con las automaticas Voith
DIWA.6 (cuatro marchas) o la nueva ZF Ecolife 2
(seis marchas)

En cuanto a su capacidad, las versiones metro-
politanas podran llevar hasta 102 pasajeros y las
versiones urbanas hasta 107 pasajeros. £so para
los modelos de dos ejes. Si nos centramos en los
de tres ejes, tendrdn capacidad para 115 pasa-
jeros maximo en el caso de la version de cerca-
nias y hasta 121 en la urbana.



SU LOGRADO DISENO EXTERIOR E INTERIOR

La marca sigue evolucionando su disefio personal,
conocido como “Smart Edge” que desde 2017 viene
unificando su gama de producto, sin perder la iden-
tidad de cada marca del grupo ni de cada segmento.
El nuevo vehiculo ha combinado la parte trasera de
su modelo Lion's Intercity de piso alto con Ia parte
delantera de su urbano de piso bajo Lion's City.

En cuanto a su interior, es también reflejo de su fle-
xibilidad. Podemos encontrar detalles como a libre
configuracién de los compartimentos para equipa-
jes, requlables en altura gracias a sus railes de suje-
cion instalados en el techo, que su suma a la
posibilidad de que sean abiertos o con tapa.

Para los accesos, existen diversas combinaciones de
puertas oscilantes hacia dentro o hacia fuera, con
una hoja o doble hoja, y también se ofrece de serie
tercera puerta para las versiones de tres ejes y estd
disponible para las de dos ejes si se solicita.

A los modernos acabados de cada detalle se afiade
una gran versatilidad de configuracion de sus asien-
tos. Las butacas MAN Intercity Basic, que permiten Ia
instalacion de cinturones de dos o de tres puntos,
estan disponibles en tres gamas de asientos y tapi-
zados. En su desarrollo se ha buscado, no sélo la co-
modidad y un disefio atractivo para el pasajero sino
también Ia facilidad de mantenimiento y su higiene.
También hay que destacar sus equipos de climatiza-
cion y ventilacion, cuyos filtros de aire antivirales son
una proteccién fiable frente a la transmisién del co-
ronavirus, la opcion de ventilacion con sencillas vy
amplias ventanas abatibles, asi como Ia posibilidad
de montar expendedores de desinfectante en los ac-

HAY 6 VERSIONES DISPONIBLES CON CAPACIDADES DESDE
102 A 121 PASAJEROS

Cesos 0 una separacion para la zona del conductor que le proteja
durante su jornada.

De hecho, el puesto de conduccién también se ha mejorado v
hay dos posibilidades: la version cldsica del Lion's Intercity y el
puesto del conductor MAN totalmente compatible con el VDV de
la nueva generacion de Lion's City. Pero si hay un detalle a des-
tacar es la opcion de contar con retrovisores optimizados. El nuevo
autobus incorpora los sistemas de sequridad mas avanzados,
como el opcional sistema de giro con advertencia y deteccion de
peatones, gracias a la perfecta vision que proporcionan cdmaras
colocadas estratégicamente para eliminar dngulos muertos.

ESTRATEGIA NEWMAN

El punto central de la estrategia NewMAN son las soluciones in-
tegrales para el cliente bajo el lema «Simplifying Customer
Business!» (Simplificando el negocio a los clientes). MAN Truck
& Bus se dirige hacia el futuro con paso decidido y con el obje-
tivo de participar en gran medida en la construccién de la movi-
lidad del mafiana. MAN se va a concentrar a partir de ahora en
las tecnologias con cero emisiones, fundamentalmente en la
electromovilidad, los vehiculos auténomos y las soluciones digi-
tales. Este nuevo modelo refuerza esa estrategia de equilibrio
entre sostenibilidad y rentabilidad.

PRUEBAS DINAMICAS EN EL MAN EXPERIENCE
PRESS DAYS 2021

El vehiculo se pudo ver en funcionamiento durante el evento MAN
Experience Press Days 2021. La prensa internacional pudo probar en el
circuito de la marca en Munich diversos modelos entre los que estaban:
el nuevo MAN Lion’s Intercity LE 12, el MAN Lions City 12 G
EfficientHybrid, el articulado MAN Lion’s City 18 G EfficientHybrid, los eléc-
tricos MAN Lion’s City 12 E'y MAN Lion’s City 18 E (articulado), el auto-
car MAN Lion’s Coach Ly 3 microbuses MAN TGE, asf como los modelos
de NEOPLAN Skyliner, con sus Ultimas novedades, v el conmemorativo
Cityliner edicién Platinum, con el que se celebran los 50 afios del modelo.
También estuvo expuesto una unidad cedida por un cliente que todavia
funciona: un NEOPLAN Cityliner N116 del afio 1971.
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NUEVA GAMA
DE AUTOCARES Y NUEVO
MOTOR DE GAS SCANIA

PRODUCTOS Y SERVICIOS MAS SOSTENIBLES,
CONFIABLES Y RENTABLES

LA MARCA HA PRESENTADO SU RENOVADO AUTOCAR
SCANIATOURING DE PISO ALTO Y SU CHASIS K-DE PISO
ALTO, ASi COMO UN MOTOR DE 13 LITROS DE GAS Y
NUEVOS SERVICIOS INTEGRALES, COMO EL
MANTENIMIENTO FLEXIBLE O SCANIA ZONE, ENTRE OTROS

SCANIA TOURING DE PISO ALTO

La nueva generacion de Scania Touring de piso alto puede ahorrar
hasta un 6% en combustible y emisiones, sin comprometer rendi-
miento. Estd disponible en 2 ejes (10,9-12,9 m) y 3 ejes (13,7 m) y
con varias motorizaciones Euro 6: motor de 9 litros (360 cv) y de 13
litros (370 cv, 410 cv, 450 cv y 500 cv), que pueden utilizar diesel,
HVO vy biodiesel (salvo las potencias de 370 y 500 que no usan bio-
diesel). En cuanto a las cajas de cambio, puede optarse por la de 6
velocidades totalmente automatica ZF EcoLife 2 o por la manual de 12
velocidades con Scania Opticruise y retarder.

CHASIS SCANIA K DE PISO ALTO

En el caso del chasis Scania K, disponible también en 2 y 3 3jes, las
motorizaciones posibles son las mismas que para el modelo Touring
mas la opcién del motor Euro 6 de 9 L con 320 cv apto para diesel,
HVO, biodiesel y también en versién de ese mismo motor en hibrido
eléctrico. Ademas, se podrd equipar con motor de gas de 9 L (340 cv)
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0 con el nuevo motor de gas de 13 L (410 cv),
ambos aptos para gas natural y biogds. Las op-
ciones de cajas de cambios son las mismas que
para el nuevo Scania Touring.

Para las versiones hibridas, los paquetes de baterias
se pueden colocar en el techo, sobre el eje delan-
tero creando un vehiculo bien equilibrado, con ex-
celente manejabilidad y comodidad de conduccion.

EL NUEVO MOTOR DE GAS DE SCANIA

Su nuevo motor de gas de 13 litros es una opcion
para el nuevo chasis de piso alto Scania K. Es apto
tanto para gas natural como para biogds y permite
usar gas licuado en lugar de comprimido, con lo
que soluciona la autonomia para largas distancias.

MAXIMA SEGURIDAD

Entre sus asistentes a la conduccién destacan:
asistente de atencion, prevencion de colision por
cambio de carril, mantenimiento en carril, aviso
de peligro de colisién con usuario vulnerable de
la via, Adaptative Cruise Control con Active
Prediction, freno de emergencia avanzado o
Scania Zone, (control de pardmetros como la ve-
locidad en un drea predeterminada), ademds del
refuerzo delantero y trasero para minimizar
dafos si no se puede evitar la colision.

MANTENIMIENTO INTELIGENTE:

NI MAS NI MENOS DE LO NECESARIO

Con el SFM, el mantenimiento flexible de Scania,
se puede planificar de modo personalizado las re-
visiones necesarias para cada vehiculo de Ia flota,
para no perder tiempo innecesariamente y evitar
paradas para el autocar.
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NUEVO AUTOCAR IRIZAR DE GNL

ES SU PRIMER AUTOCAR DE GAS NATURAL LICUADO. SU AUTONOMIA ES DE HASTA 1.000 KM

CARACTERISTICAS DEL IRIZAR i4 FABRICADO

El Irizar i4 en version L, de piso liso y pasillo bajo
para mejor accesibilidad, tiene una longitud de
12,2 metros, puerta central doble con PMR inte-
grado del fabricante Masats y se ha fabricado

SU PRIMER VEHICULO EQUIPADO CON ESTA TECNOLOGIA ES
EL MODELO IRIZAR 14 DE CLASE I, UN AUTOCAR VERSATIL
E IDEAL COMO AUTOCAR METROPOLITAN, DE CERCANAS, fabrca fob
PARA TRANSPORTE ESCOLAR, DE EMPRESAS 0 USO BN b

DISCRECIONAL plazas sentadas, 1 PMR y 13 pasajeros de pie y en
este caso realizard servicios de cercanias, con fre-
cuencia de paradas. Incluye, asimismo, letreros de
destino, sistema CCTV de video vigilancia y una
pantalla digital de control de gas que le permite al
conductor verificar incidencias en el sistema de gas

I y cumplir con todos los protocolos de sequridad.
ncorpora dos tanques cilindricos de tipo criogénico (-

162°C) ubicados longitudinalmente a ambos lados en el ma-

letero central del autocar, que se encuentra completamente

estanco y aislado con respecto a la zona de pasajeros. Tienen
una capacidad de gas de 704 litros y un peso a plena carga

LA GAMA DE VEHICULOS GNL DE IRIZAR

La gama de vehiculos GNL (biogds natural li-
cuado) de Irizar contempla los modelos de au-
tocares Irizar i4, Irizar i6S e i6. En Septiembre el

de 830 kq.

Cumple con el Reglamento R66.02 y tanto los componentes
utilizados como la instalacién cumplen con los protocolos

Ademas de aportar un mayor rendimiento térmico que el
diésel, los niveles de ruido se reducen en un 50%. En rela-
cion al coste operativo (TCO), se estima que su reduccion
puede llegar hasta un 30%, dependiendo del diferencial
entre el coste del gas natural y el diésel. El coste de mante-
nimiento sigue siendo similar al de un vehiculo diésel con-

vencional.

En comparativa con el GNC (Gas Natural Comprimido), el GNL
Gas Natural Licuado ocupa menos volumen (600 veces
menos), tiene una densidad energética 1,4 veces mayor y un

menor peso del sistema completo.

Irizar i4 estard disponible también con el nuevo
bastidor de Scania NBG de 9! Euro6E y 340 ca-
ballos. Y durante el 2022 esta tecnologfa se ex-
tenderd a los modelos Irizar i6 e Irizar i6S, para
servicios suburbanos, de media vy larga distancia
con un chasis de nueva generacion NBG de 13 L
y 410 caballos, en longitudes desde 12 a 15 me-
tros. Dispone de dos opciones de paquetes de
tanques de biogds, tanque individual, o dos tan-
ques separados para ofrecer diferentes autono-
mias y capacidades de maletero.

Irizar ofrece ya autobuses eléctricos cero emi-
siones, autocares diésel, biogds, gas natural,
HVO, hibridos, biodiesel y B100.
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Trabajo de tapizado en piel de TAPIZADOS BELBUS.

ASIENTOS, EL ALMA DEL VEHICULO

COMODOS, VERSATILES, SEGUROS, HIGIENICOS Y EFICIENTES

EN ESTE ESPECIAL ENCONTRARA UNA DESCRIPCION DE LOS
PRINCIPALES PRODUCTOS Y SERVICIOS PARA ASIENTOS DE
AUTOBUS Y AUTOCAR DE LAS MARCAS EMARKIEL,
SUNVIAUTO, ISRI'Y TAPIZADOS BELBUS

SEGMENTO URBANO Y SUBURBANO

Para los autobuses urbanos EMARKIEL ofrece dos modelos: CITOS e IDEQ.
EI CITOS es muy sequro, extremadamente ligero y versatil. Su carcasa de
dos partes se deforma deliberadamente en caso de impacto para que no
se rompa Y asi evitar bordes afilados. IDEQ es una butaca especialmente
creada para el uso en trafico urbano con una carcasa autoportante con
un peso muy bajo. Una caracteristica destacada de |a IDEQ es la parte de
atrds muy delgada y de disefio ergonémico, que proporciona una co-
modidad excelente de estar y espacio para las piernas. La construccion
modular de la serie del asiento ofrece una amplia gama de opciones.
Para el segmento de cercanias cuenta con versatil LIGERO, desarrollado
especialmente para el trafico regional. Es un asiento ligero y modular. En
la gama LIGERO encontramos también la versién LEXXO, un asiento muy
duradero, y el LEXXO (T, que se distingue por su disefio moderno com-
binado con un alto nivel de confort de asiento. Es ideal para su uso en
transporte local y regional.

ISRI ha evolucionado su butaca CIVIC, utilizada en servicios urbanos de au-
tobus. A su comodidad y accesibilidad se unen nuevas mejoras, como re-
duccion de pesos, aumento de su resistencia y mayor seqguridad. Las
diferentes versiones se pueden equipar sequn necesidad. Ademas, son
de facil mantenimiento al operador.

Para los servicios suburbanos ISRI ha lanzado el modelo CityLite, un
asiento de disefio ergonémico fabricado en materiales altamente resis-
tentes, que ofrece una funcionalidad excepcional.
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De izquierda a derecha, y de arriba a abajo, EMARKIEL
CITOS-30, ISRI CIVIC y SUNVIAUTO Pino.

Dentro de la gama de asientos urbanos de SUN-
VIAUTO se encuentran los modelos PINO y System
300. El primero lleva afos de gran éxito en el mer-
cado, su ergonomia vy su disefio actual hace que siga
siendo muy demandado tanto en autobus como en
ferrocarril. La System 300 combina el confort con in-
teresantes opciones integradas, USB, iluminacion, so-
nido individual y un peso ultraligero.

Dentro de la gama intercity dispone de la nueva
Arondo City y Arondo Combi, de facil mantenimiento,
tanto en cambios de tapizado como en limpieza.
Completan la gama la Arondo estdndar y la Primus,
considerada esta Ultima como una de las butacas
con mayor versatilidad en su segmento.



SEGMENTO DE LARGA DISTANCIA

En larga distancia, EMARKIEL cuenta con una recono-
cida gama de butacas: AVANCE. La version AVANCE
1020 es elegante y combina el mas alto confort con
los mejores materiales. AVANCE 2050 ofrece una su-
jecion sequra gracias a sus pronunciados refuerzos la-
terales. Su respaldo alto de forma ergonomica
garantiza el maximo confort incluso en viajes mas lar-
gos. AVANCE X se distingue por su disefio ultramo-
derno vy lineas dindmicas. La version LUXURY v la
version VIP son las versiones mads lujosas de esta
gama. Esta Ultima estd disponible para asientos 2 + 1.
Para autocares, ISRI ha presentado la nueva genera-
cion de asientos EGA, que complementa a la familia
IRATI (versién de largo recorrido CL y version servi-
cios suburbanos IRATI TRIP). EGA proporciona mayor
confort, menor peso y mas sequridad. El perfil del
respaldo ha sido disefiado para ahorrar espacio sin
perder confort, de modo que hay espacio para una
fila adicional de asientos en el autocar. Su cinturén
de sequridad de tres puntos es regulable en alturs,
para que se adapte perfectamente a todos los via-
jeros. Se denomina COMFORT BELT. Por otro lado, en
su produccién se han usado materiales y tejidos que
se adelantan a la entrada en vigor de las exigencias
en materia de extincion de incendios en autobuses.
Estd disponible en las versiones RELAX y SPORT,
ambas con una amplia gama de opcionales. La ver-
sion de lujo incluye un disefio de tapiceria aun mas
confortable para tiempos de viaje mds largos.

Los productos de SUNVIAUTO enfocados para autocar
son: Conturo, Magnio, Accent y Helenna, que comple-
tan su catdlogo de soluciones para la media y larga
distancia. Su modelo polivalente Conturo consigue con
el disefio de su respaldo que haya espacio extra en la
zona del torso superior ofreciendo una mayor como-
didad y libertad de movimientos. Magnio maximiza el
confort y la sequridad pasiva. Helenna es una butaca
de clase superior, prevaleciendo el espacio y confort.

De izquierda a derecha, EMARKIEL LIGERO 1000, ISRI CityLite y SUNVIAUTO Arondo.

ACTUALIZAR LAS BUTACAS ES TAMBIEN UNA BUENA OPCION

Tapizando los asientos, no sélo se mejora mucho la imagen sino que se
puede optar por materiales que sean mds faciles de limpiar y que cum-
plan con las nuevas normativas para materiales de autobus. TAPIZADOS
BELBUS es un referente en esta materia desde hace mas de 30 afos. Esta
empresa tapiza y repara interiores para todo tipo de vehiculos, coches, fe-
rrocarriles y autobuses y autocares, siendo éstos su especialidad. Llevan
a cabo todo el proceso completo: corte, cosido y tapizado. Ofrece un am-
plio catdlogo de moquetas, pieles y polipieles. No trabaja nunca con ma-
terial que no esté certificado por la UE y todos los vehiculos que entregan
son desinfectados una vez que se le realiza trabajos de tapizado.

De izquierda a derecha, EMARKIEL Avance VIP, ISRI EGA y SUNVIAUTO Conturo.
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SUNVIAUTO, EXPERTO EN ASIENTOS PARA
T0DO TIPO DE TRANSPORTE DE VIAJEROS

LA DIVERSIFICACION DE SU PRODUCTO HA SIDO CLAVE PARA PLANTAR CARA A LA PANDEMIA

EL NEGOCIO DIVERSIFICADO DE ASIENTOS DE SUNVIAUTO
HA PERMITIDO A LA MULTINACIONAL HACER FRENTE CON

SOLVENCIA A LA CRISIS SUFRIDA CON LA PANDEMIA EN EL
SECTOR DEL AUTOBUS Y EL AUTOCAR

S unviauto tiene su sede central en Oporto, donde
dispone de unos sofisticados medios productivos en
sus amplias instalaciones cercanas a los 30.000 m2.
La planta de Pamplona en Espana, la de Munich en
Alemania y la de Queretaro en México, comple-
mentan su presencia global.

Pese a haber reducido plantilla en las lineas dedica-
das a asientos de autobus y autocar, el resto de mer-
cados no se han visto practicamente afectados,
creciendo incluso en algun caso. Por lo tanto, la plan-
tilla total se ha reducido solamente en un 10% res-
pecto al inicio de la covid-19, rondando actualmente
los 500 operarios.

LA PANDEMIA Y LA DEMANDA DE ASIENTOS

PARA AUTOBUS Y AUTOCAR

Desde la compafia afirman que la demanda de
asientos y componentes para el sector del autobus vy
el autocar durante la pandemia no ha sido homogé-
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nea. En un primer momento en el que el sector
se encontré con una paralizacién repentina, se
mantuvieron operativos con un tender para el
sector publico cuya produccion habian iniciado
en febrero de 2019.

El confinamiento total paralizé practicamente el
transporte de media y larga distancia donde hubo
una afectacion muy elevada. Se paralizaron las
ventas en ese tipo de transporte, aunque se con-
tinué con operaciones de asiento urbano y su-
burbano que Sunviauto ha sequido produciendo.
Aunque de manera lenta, sequn se van amorti-
quando los efectos de la Covid-19, comienzan a
cerrarse operaciones en la media v larga distancia.

OTROS SECTORES EN LOS QUE TRABAJA
SUNVIAUTO

La diversificacion sectorial ha sido clave para que
Sunviauto pudiera abordar con cierta fortaleza la
crisis generada en el sector del autocar. Fabrica
componentes metdlicos para los grandes fabri-
cantes del sector de la automocion. Por otra
parte, dispone de soluciones integrales de asien-
tos para sectores como el naval, sanitario, sequ-
ridad, defensa y por ltimo, el ferrocarril de corta
y media distancia, una de sus lineas de negocio
que no se han visto afectadas por la pandemia.
De la misma manera, debido a su potencial de
desarrollo, la empresa estd trabajando otros pro-
yectos siempre relacionados con la movilidad y
que en breve serdn realidad en el mercado.



MAXIMA HIGIENE A BORDO CON LOS ASIENTOS

DE SUNVIAUTO

La higiene de los asientos de autobus y autocar
siempre ha sido importante, pero todavia mds ahora,
tras la pandemia. Los materiales plasticos vy las par-
tes metalicas de aluminio anodizado vy acero tratado
en cataforesis empleados en los asientos de
Sunviauto, estan preparados para la aplicacion de
productos de limpieza para la desinfeccion de las su-
perficies sin dafarlas. Por otra parte, tapiza con ma-
teriales desarrollados con esos mismos fines, desde
moquetas, polipieles hasta piel de sus proveedores,
que o bien estdn preparados para aplicarles produc-
tos de desinfeccién o intrinsicamente disponen de
propiedades viricidas. Incluso en el transporte sani-
tario ha llegado a lanzar asientos sin costuras, evi-
tando asf cualquier entrada de sudor o fluidos dentro
de la parte interior de las butacas.

NOVEDADES EN SU CATALOGO
A sus conocidos modelos de urbano (Pino y System
300) y cercanias (Primus y Arondo), se suman ahora

Modelo Conturo con pantalla LCD.

Asiento Suviauto con USB integrado.

SUNVIAUTO VUELVE A LAS FERIAS

Desde Sunviauto lo confirman: “gracias a la positiva evolucion de la pan-
demia comenzamos con Ias ferias y en noviembre estaremos en Ia FEIN-
DEF'21, con un stand dedicado a nuestra gama de productos del sector
de Defensa. En esta feria presentaremos ademas algunas novedades en
nuestro catdlogo de butacas.

Asimismo, para el préximo afo, tenemos ya planificadas tres ferias
(RettMobil, InnoTrans y FIAA), cubriendo los diferentes sectores y que
sin duda animaran nuestra actividad.

dos nuevos modelos. Recientemente ha lanzado un
nuevo asiento de cercanias, con todas las versiones de
las diferentes soluciones. Se trata de la Arondo Combi y
Arondo City, un producto ergonémico desarrollado pen-
sando en el viajero, buscando su confort y facilitando el
mantenimiento de las flotas mediante el cambio rdpido
de tapicerfa sin ningun tipo de herramienta.

Por supuesto, completan su gama para autocar de media
y larga distancia los exitosos modelos Conturo, Magnio,
Accent y Helenna.

UN VIDEO PARA CONMEMORAR EL 50 ANIVERSARIO

DE LA MARCA

El video promocional de Sunviauto form¢ parte de la
conmemoracion de su 50 aniversario, para dar a cono-
cer la marca y mostrar el potencial de la compania en los
diferentes sectores a través del know-how adquirido du-
rante su ya larga historia.

Sin embargo, con la aparicion de la pandemia, el video
se convirtio en la respuesta de Sunviauto a esta situacion
de crisis: “Quisimos responder con una actitud positiva y
resiliente, quisimos sequir promocionando la marca
Sunviauto, ensefiar lo que hacemos y la experiencia acu-
mulada durante tantos afios. Quisimos y queremos se-
quir creciendo.”

SUNVIAUTO HA LANZADO UN NUEVO ASIENTO DE
CERCANIAS EN DOS VERSIONES: ARONDO COMBI Y
ARONDO CITY. HA SIDO DISENADO PARA SER ERGONOMICO
Y DE FACIL MANTENIMIENTO
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EMARKIE
60 ANOS

L CUMPLE

DE NEGOCIO LOCAL A FORMAR PARTE DE UN GRUPO
INTERNACIONAL DE REFERENCIA

LA EMPRESA HA CUMPLIDO SEIS DECADAS DESDE SU
FUNDACION Y HA EVOLUCIONADO MUCHISIMO EN
PROCESOS DE PRODUCCION, EN TAMARO, PERO SOBRE
T0DO EN PRESENCIA DE MERCADO

E n estos sesenta afos la empresa ha pasado
de vender a la industria de autobuses local de la
ciudad a pertenecer a uno de los grandes pro-
ductores de butacas de pasajeros a nivel mun-
dial. “Lo que no ha cambiado es la vocacion de
dar servicio que tenfa aquella pequefia empresa
logrofiesa”, nos comentan los responsables de
la empresa.
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Citos 30.

Avance 2050.

SIGUE CRECIENDO

EmarKiel es la sede del Holding KIEL para Espafa
y Portugal. Este afio 2021 ha ampliado las insta-
laciones para atender la demanda del sector fe-
rroviario y la plantilla actual es de 70 personas

PRESENTE EN TODO TIPO DE TRANSPORTE

DE PASAJEROS

Aparte del autobUs y autocar, que son histdrica-
mente la base de su negocio, el equipo de
EmarKiel ahora estd trabajando muy fuerte en
todo el sector del ferrocarril, desde tranvias para
ciudades europeas a trenes de Alta Velocidad de
RENFE.

Ocasionalmente hace ademds butacas para el
sector naviero.

EL EFECTO DE LA PANDEMIA

Cuando les prequntamos ;como ha afectado a
su marca la pandemia a la demanda de asientos
para autobus y autocar en cada segmento?, nos
indican que “la pandemia ha afectado de ma-



nera dramatica a la demanda de butacas en el
caso del autocar mientras que se mantuvo en el
segmento del autobUs. Afortunadamente, el
segmento de autocar se empieza a recuperar,
aunque parece que tardaremos en estar en los
niveles prepandemia.”

En cuanto a las demandas de sus clientes para
combatir la pandemia en sus vehiculos, los res-
ponsables de la marca indican: “Conforme se van
relajando las medidas en la sociedad, se relajan
en el transporte publico. Tenemos soluciones de
cambio rapido de fundas y de un producto que
permite la desinfeccién durante dos meses, pero
los cambios que se estdn demandando van en-
caminados a conectividad y dispositivos de con-
fort como butacas con climatizacién o cargadores
por induccion.

NUEVOS PRODUCTOS

Eso indica, que la demanda de mayor confort y
tecnologia integrada en los asientos va en au-
mento. Los nuevos lanzamientos de la marca
van en esa linea precisamente.

La pandemia demor¢ el lanzamiento de sus nue-
vos productos y esto se acusd especialmente en
el lanzamiento de la nueva butaca Avance X.
Aunque ya se ha comenzado la comercializacion,
esta ha sido mucho mas lenta de lo previsto de-
bido a la situacién del mercado. “Esperamos con
mucha ilusién la proxima convocatoria de FIAA
en Madrid para presentar nuestro catdlogo en un
ambiente de normalidad”, dicen.

Ligero.

LA PANDEMIA DEMORO EL LANZAMIENTO DE SU NUEVA
BUTACA AVANCE X PERO YA SE HA COMENZADO LA
COMERCIALIZACION

Pedro Monasterio, Técnico Comercial de EmarkKiel, y Alex Narro, Director Comercial
de EmarkKiel.

SU GAMA ACTUAL PARA EL MERCADO NACIONAL

DE AUTOBUSES

En Espania, EmarKiel distribuye diversos modelos, como Avance X, Avance
1020 y Avance 2050 para el trafico de largo recorrido.

Para el trafico regional ofrece el modelo Ligero y para los recorridos ur-
banos Citos 60 vy Citos 30 e Ideo 10.

LOS ASIENTOS DE EMARKIEL ESTUVIERON
EN EL CONGRESO DE ATUC

Algunos de los vehiculos expuestos en el Congreso de ATUC celebrado
este afio en Almeria contaban con asientos de |la marca Emarkiel. Cabe
destacar los modelos CITOS 30 tapizado en polipiel personalizada por
TMB en un autobds MAN, CITOS 30 tapizada en moqueta en un autobus
BYD y el IDEO 30 de un vehiculo Otokar.

([ ]
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XXVII CONGRESO NACIONAL DE ATUC

LA OPORTUNIDAD DE VOLVER A EMPEZAR

Almeria con ‘El gran reinicio” como lema. La or-
ganizacion estuvo marcada por el respeto por las
medidas sanitarias, por lo que |3 asistencia se vio
limitada a 300 personas, a pesar de la altisima
demanda de participacion.

En la jornada previa, Atuc celebro su Asamblea
General, en la que, de forma undnime, se aproba-
ron las cuentas del 2020, el presupuesto del pre-
sente ejercicio y la gestién de la Comision
Ejecutiva. También se escucharon los informes de
actividad de las presidencias de las comisiones de

LA PANDEMIA PARALIZO BUENA PARTE DE LA ACTIVIDAD
HUMANA EN TODO EL MUNDO. AUNQUE EL TRANSPORTE
PUBLICO DEMOSTRO SU CARACTER ESENCIAL, LA ACTIVIDAD
SE VIO REDUCIDA HASTA NIVELES iNFIMOS. ALMERIA VIVIO
UNA AUTENTICA FIESTA POR LA RECUPERACION DEL
SECTOR Y EL REENCUENTRO DE LAS PERSONAS DURANTE EL
XXVII CONGRESO NACIONAL DE ATUC

|-a crisis del coronavirus ha supuesto un parén en multitud de
sectores econémicos, ademds de un frenazo para el transporte
publico urbano y metropolitano. Las empresas operadoras de-
mostraron su enorme capacidad de adaptacion, al incorporar es-
trictos protocolos de limpieza y sequridad en todos sus vehiculos
e instalaciones. Aunque la movilidad se ha ido recuperando a me-
dida que la situacion se normalizaba, se tiene la sensacién de
que hay que volver a empezar. Es preciso recuperar la confianza
de la ciudadania en la movilidad sostenible para construir ciuda-
des limpias, habitables, inclusivas y con vision de futuro. Las em-
presas operadoras se encuentran preparadas para reiniciar la
movilidad, como quedd demostrado durante el XXVII Congreso
Nacional de Transporte Urbano y Metropolitano celebrado en
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trabajo. Asimismo, se procedié a renovar la Junta
Directiva, en la que Miguel Ruiz, director gerente
de la Empresa Malaguefia de Transportes, se man-
tuvo en la presidencia junto a su equipo, formado
por Leopoldo Pérez , director gerente de Tranvia
de (4diz a San Fernando y Carraca, como vicepre-
sidente de la seccion de autobuses y Gerardo
Lertxundi, consejero delegado de Transports
Metropolitans de Barcelona, en representacion de
los modos ferroviarios. A continuacion tuvo lugar
una cena ofrecida por las empresas Iveco, MAN,
Menarini Bus, Mercedes-Benz, Scania y Volvo en la
que tanto el presidente como el alcalde de
Almerfa, Ramon Ferndndez-Pacheco, se congratu-
laron de la elevada asistencia a una cita que se
echaba de menos tras la suspension de la edicion
en 2020. Ambos hicieron hincapié en la necesidad
de reiniciar el transporte publico, recuperar lo per-
dido vy afrontar los retos de futuro.



INAUGURACION DEL CONGRESO

El presidente de Atuc subrayo el interés despertado
por esta convocatoria, después de unos duros meses
de pandemia y alejamiento forzado. Ruiz subrayd
que las turbulencias vividas permitieron demostrar
que el transporte publico es un servicio esencial en
las ciudades espafiolas, y puso de relieve el gran
momento que atraviesa Atuc, por su capacidad para
conjugar intereses comunes, como la ley de finan-
ciacion, que, sefiald, “estd cada dia mas cerca”. Por
su parte, el consejero delegado de Alsa, Francisco
Iglesias, incidi¢ en el compromiso de esta firma con
la ciudad de Almeria, en la que viene prestando ser-
vicio desde 2008 y donde afio a afio se han venido
experimentando fuertes crecimientos en la afluen-
cia de uuarios. También quiso dedicar una palabras
de reconocimiento a los conductores por su valiente
actuacion en los momentos mas duros de la pande-
mia, y resalté una ensefanza derivada de la crisis
del Covid: “crefamos conocer al cliente, pero nos
hemos dado cuenta de lo vulnerable que es nuestra
relacion”. Por ello, anim¢ a trabajar con decision para
innovar, en busca de nuevas ideas para atraer a las
personas usuarias del transporte publico. Por fin, el
alcalde de Almeria, Ramon Ferndndez-Pacheco,
agradecio la labor de Alsa para impulsar el transporte
publico en la ciudad, destacando las grandes poibili-
dades que brinda Almerfa, tanto para el turismo
como para la celebracién de grandes eventos.
Asimismo, subrayo la calidad del Congreso que es-
taba a punto de celebrarse, donde, a su juicio, se tra-
tarian contenidos primordiales para un mundo que
ha cambiado de forma radical. En conjunto, todos hi-
cieron notar el extraordinario esfuerzo realizado por
el sector desde marzo de 2020 y sefialaron lo que
estd por venir: desde los Fondos Next Generation
hasta la Ley de Movilidad Sostenible y Financiacion
del Transporte, pasando por la implantacion de las
Zonas de Bajas de Emisiones, entre otras cuestiones.

DESARROLLO DEL CONGRESO

Roger Vahnberg, Deputy CEO de Vasttrafik (Autoridad
de Transporte de la region de Vastra Gotaland,
Suecia), desarrollg la conferencia ‘Gotemburgo vy Ia
movilidad en 2030, presentada por Endesa X. En la
region sueca se vislumbra un futuro caracterizado
por los viajes sostenibles con bajo impacto climatico,
decisiones financieras también basadas en la soste-
nibilidad, y una sociedad inclusiva y accesible para
todos. Vasttrafik aglutina bajo la misma marca a 80
companias asociadas, que trabajan conjuntamente
para ofrecer del transporte publico un modo practico
y sencillo, a través de aplicaciones para la compra
de billetes, la simplificacién organizativa en torno a
tres zonas de transito y posibilidad de combinar tic-
kets. La estrategia auspiciada por la compafiia se
concentra en dos acciones, que Vahnberg expresd
de manera muy grafica: empuja a la sociedad ofre-
ciendo un transporte sostenible, ademas de conver-
tirse en un actor influyente en la ciudad, capaz de
tirar de aquella. En el momento presente, la princi-

pal meta es reconquistar a los clientes, haciéndolos
sentir sequros, garantizando la mayor limpieza, ayu-
dando a evitar vehiculos altamente ocupados, ofre-
ciendo billetes flexibles para aquellos que van a
trabajar unos dias por semana. Para el largo plazo,
continuardn los esfuerzos por impulsar la electrifica-
cion, para lo que se cuenta con 220 unidades de
estas caracteristicas en servicio y otras 175 adquiri-
das a lo largo del presente afio. Ademds, se trabaja
en la disminucién de los tiempos de viaje vy el incre-
mento de la capacidad.

A continuacion se presentaron los resultados de Ia
encuesta encargada por Atuc sobre la utilizacion del
transporte publico en la era postcovid. Dicha inter-
vencion, presentada por Solaris, corrié a cargo de
Victor Sobrino, director de Kantar Public Espafia. El
trabajo presentado tenfa por objeto valorar la ima-
gen publica de estos medios de transporte y com-
prender I3 vision de los ciudadanos con respecto a su
uso. Antes de la pandemia, el colectivo de usuarios
usaba el autobus urbano al menos una vez por se-
mana (70%), sequido del metro, cercanias, tranvia y
el autobus metropolitano. Los principales motivos
que impulsaban estas decisiones eran el trabajo
(57%), ocio (37%), asuntos personales (33%), com-
pras (22%), médico (17%)... El impacto del Covid
trajo consigo una reduccion del uso del 74 por ciento,
tanto por el miedo al contagio, la implantacion del
teletrabajo, falta de limpieza o desinfeccion o el ex-
ceso de pasajeros. Entre as las alternativas mas usa-
das, el 48 por ciento de las personas encuestadas
sefialaron el coche particular, muy por encima del
resto de mdos.

Al finalizar el estado de alarma, el 42 por ciento

DURANTE LA PANDEMIA, LAS EMPRESAS OPERADORAS
DEMOSTRARON SU ENORME CAPACIDAD DE ADAPTACION,
AL INCORPORAR ESTRICTOS PROTOCOLOS DE LIMPIEZAY
SEGURIDAD EN TODS SUS VEHICULOS E INSTALACIONES
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decia haber recuperado el uso habitual del trans-
porte publico. Sin embargo, el 57 por ciento lo usa-
ban mucho, bastante o algo menos que antes. El
miedo al contagio (45%) sigue siendo la razén prin-
cipal. Un dato positivo es que la mayoria (68%) no
dejo de usarlo por razones voluntarias, sino forzada.
Teniendo en cuenta estas afirmaciones, se puede
considerar que en torno al 75-80 por ciento del co-
lectivo proyecta una vuelta a la normalidad prepan-
démica al cierre del afo o inicios del 2022, mientras
que entre el diez y el quince por ciento espera re-
gresar a la normalidad mas a largo plazo. La mejor
noticia es que apenas un tres un cuatro por ciento no
estan dispuestos a regresar al modelo anterior. Por
tanto, el clima de opinién hacia los transportes ur-
banos y metropolitanos es muy favorable. La gran
mayorfa (68%) no ha variado su imagen de estos
modos. De hecho, un 91 por ciento estd de acuerdo
en que el transporte publico es la mejor solucién
para la movilidad y para resolver los problemas de
contaminacion del aire, y un 92 por ciento cree que
es necesaria a creacion de carriles bus y otras me-
didas que favorezcan la reqularidad, rapidez y efica-
cia del transporte publico. Se demanda mayor
frecuencia de paso, mas afluencia de vehiculos en
horas punta, instalacién de sistemas especiales de
ventilacion, no superar el aforo maximo, bloqueo de
asientos entre pasajeros, desinfeccion acreditada o
el respeto de la distancia de sequridad en paradas.

GOTEMBURGO VISLUMBRA UN FUTURQ CON VIAJES
SOSTENIBLES, Y UNA SOCIEDAD INCLUSIVA'Y ACCESIBLE

PARATODOS
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EXPOSICION COMERCIAL

La empresa Surbus, como operador del transporte
publico de Almeria, puso sus vehiculos a disposicion
de los participantes para realizar los desplazamien-
tos entre los hoteles y el palacio de congresos de Ia
ciudad. Ademds de las diferentes modalidades de
patrocinio, numerosas empresas fabricantes y pro-
veedoras de servicios dieron a conocer sus noveda-
des en la exposicion comercial. Asimismo, los
fabricantes de autobuses BYD, Caetano, Iveco,
Karsan, MAN, Menarinibus, Otokar y Solaris expusie-
ron sus uUltimos modelos, caracterizados por la in-
corporacion de las mas modernas tecnologias y su
firma apuesta por la movilidad sostenible.

Para la celebracién de evento de referencia para el
transporte publico urbano colectivo, los patrocinado-
res desempefian un papel insustituible. Como reflejo
de esta adecuada simbiosis, cada vez mds empresas
acuden puntuales a 1a cita con el sector. Su partici-
pacion resulta fundamental para la celebracién exi-
tosa del Congreso y es, ademds, una oportunidad
Unica de dar a conocer su negocio a sus principales
clientes potenciales.

RECONOCIMIENTO A LA INNOVACION

Este afo se otorgd el Sequndo Premio Nacional de
Investigacion sobre Movilidad Urbana y Metropolitana,
presentado por el Banco de Santander. El presidente
de Atuc entrego el distintivo a Andrés Garcia por su
trabajo ‘Modelizacién de la penalizacion del trans-
bordo en transporte publico’. El autor resalté la nece-
sidad de trabajar de forma mas estrecha con Ia
comunidad cientifica, para que “la transferencia de in-
novacion y nuevas tendencias sea mucho mas fluida
y constituya un pilar esencial de lo que Atuc ha lla-
mado acertadamente el gran reinicio”.

A la estela de afios anteriores, tuvo lugar la mesa
redonda ‘Los operadores de transporte publico frente
a los retos postcovid’, presentada por MasterCard vy
moderada por Diego Garcia, de EMT Madrid. En ella
intervinieron Alvaro  Ferndndez, gerente de
Autobuses Urbanos de Valladolid (Auvasa); Maria
José Ajuriaguerra, gerente de Transportes Urbanos
de Vitoria (Tuvisa); Pere Calvet, director general de
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC), vy
Victor Lépez, director general de Alsa.

El moderador refirié una situacion desconocida para
nuestras sociedades, que paraliz6 el planeta entero,
afectando al sector del transporte publico, con una
calda de cerca del 90 por ciento de los usuarios.
Antes de dar paso a los conferenciantes, plante¢ qué
lecciones hemos aprendido, como esta situacion
afecta al marco requlatorio del sector y cémo volver
a la normalidad anterior.

Marfa José Ajuriaguerra propuso quedarse con lo po-
sitivo, que es |a adaptacion v flexibilidad a Ia hora
de aplicar nuevas soluciones de transporte. Resaltd
el trabajo conjunto desarrollado de la mano de las
administraciones y los operadores, asi como la cali-
dad del equipo humano durante la pandemia. Por su
parte, Alvaro Fernandez sefald que “cuesta mucho



subir a una persona al autobus, muy poco bajarla y
mucho mas volver a subirla”. Por ello, incidi6 en la
importancia de introducir mas sensibilizaciéon sobre
las ciudades vy el reparto del espacio publico. Victor
Lopez agluting las opiniones de los dos anteriores al
subrayar la enorme capacidad de adaptacion del sec-
tor en su conjunto, la colaboracién publico-privada y
la necesidad de compartir una vision a largo plazo
con objetivos comunes y poniendo al ciudadano en
el centro. Para Pere Calvet, la pandemia puso en evi-
dencia que estos servicios son capaces de mante-
nerse en condiciones muy dificiles, implantando
procedimientos inimaginables en muy poco tiempo.
En cuanto a las ideas para recuperar la demanda, el
gerente de Auvasa resalté la necesidad de crear co-
munidad, generar opinién publica y construir lide-
razqo social: “debemos plantear un nuevo modelo
para que entiendan a donde queremos ir e incre-
mentar la oferta”. Al hilo de la encuesta presentada
por Kantar, recordé que la gente no quiere transporte
gratis, sino un medio sequro, reforzado por su con-
tribucién social y su capacidad para establecer un
nuevo modelo de movilidad. La gerente de Tuvisa
anadio que se precisaba ir a por los que no estan,
identificar al cliente y al no cliente, a fin de ofrecer
alternativas que permitan resultar atractivos. El di-
rector general de FGC advertia que primero tendria
que terminar la Covid, porque, mientras tanto, “se-
quird habiendo escépticos”, mientras que el director
general de Alsa apostaba por servicios mas frecuen-
tes y directos, mas horarios, para dar sensacion de
conveniencia y sequridad: “Nos movemos en verde,
tenemos que ser sostenibles y no podremos traba-
jar si no lanzamos un mensaje de sostenibilidad”.
Otra de las cuestiones que se pusieron sobre la mesa
fue la referida a los cambios requlatorios. Pere Calvet
sefialaba como Ia zona de bajas emisiones proyec-
tada para Barcelona tiene un gran impacto en la opi-
nién publica, pero estas medidas se pierden sino se
invierte en transporte publico con resultados a medio
plazo. Victor Lopez sefialé que estos cambios preci-
san implementar objetivos concretos para no caer
en medidas efectistas. Maria José Ajuriaguerra abo-
gaba por una inyeccion econdmica para renovacion
de flotas, mejora del mantenimiento e incorporacion
de personal técnico, ademds de optimizar procesos
e incorporar sistemas de gestién mas avanzados.
Alvaro Fernandez puso el foco en la aceptacion que
genera la propuesta de transformar las ciudades, por
lo que insisti6 en la importancia de crear comunidad
y tener influencia. Recordd que las empresas de
transporte publico son garantes de la accesibilidad y
deben ser compatibles con entornos mdas amables.
Los intervinientes consideraron clave continuar si-
tuando a los usuarios en el centro apostando por Ia
intermodalidad, el Maas, las medidas que aumen-
ten la eficiencia de los servicios y la meta de captar
usuarios mas alld de los habituales. También se in-
dico la necesidad de contar con una voz Unica, clara
y decidida del sector porque el transporte publico no
es un gasto, sino una inversion.

LA PARALIZACION MOTIVADA POR LA PANDEMIA, AF!E(TO
AL SECTOR DEL TRANSPORTE PUBLICO, CON UNA CAIDA DE

CERCA DEL 90 POR CIENTO DE LOS USUARIOS

CIERRE DEL ACTO

El director de Movilidad de la Junta de Andalucia, Felipe
Arias, agradecié al conjunto del sector su gran sacrificio
para mantener la movilidad en toda Espafia. Arias su-
brayé el trabajo llevado a cabo para recuperar la con-
fianza de los usuarios y transmitir sequridad, al tiempo
que quiso rendir homenaje a todos los trabajadores que
han garantizado la movilidad en tiempos de pandemia.
Desde la administracion que representa, anunci¢ ayudas
para compensar las diferencias en la demanda mientras
esta se recupera, previsiblemente, al final de afo. Insistio
en que el transporte publico es un modo sostenible, eco-
némico y sequro, capaz de transportar a 128 millones
de vigjeros al afo con la ayuda de nueve consorcios me-
tropolitamos.

Por Ultimo, el director general de Transporte Terrestre,
Jaime Moreno, en nombre de la secretaria general de
Transportes y Movilidad, Marfa José Rallo, resalté la inter-
locucién con Atuc y su participacion en los planes del
Ministerio. También repas¢ las herramientas dispuestas por
su departamento para afrontar los retos futuros, como son
la Estrategia de Movilidad Sequra, Sostenible y Conectada
2030 y el Plan de Recuperacién, Transformacion y
Resiliencia, sin olvidar los fondos Next Generation que per-
mitirdn avanzar en una movilidad sostenible vy digital para
todos, en linea con los objetivos transformadores de la
Agenda Verde. Antes de dar por clausurado el Congreso,
quiso transmitir un mensaje de esperanza, con medidas a
corto, medio v largo plazo, resaltando que el coche no es
eficaz en términos de movilidad ni viable en lo ambiental.
Por ello, anim6 a recuperar la confianza del ciudadano.
Por ultimo, tuvo lugar un almuerzo ofrecido por la em-
presas GMV, Iberdrola, Karsan, Otokar y Willis Towers
Watson.
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GREEN GAS MOBILITY 2021

BIOGAS E HIDROGENO PROTAGONISTAS DE ESTA EDICION

MADRID ACOGIO EL GREEN GAS MOBILITY SUMMIT, DONDE
SE DIERON CITA TODOS LOS SECTORES IMPLICADOS CON LA
MOVILIDAD SOSTENIBLE EN ESPANA Y COMPROMETIDOS
CON LA IMPLANTACION DEL BIOGAS Y EL HIDROGENO
COMO COMBUSTIBLES NEUTROS EN EMISIONES DE
CARBONO

D urante el acto de inau-

quracion de este encuentro,
el presidente de Gasnam,
Francisco Lépez, ha asequ-
rado que el gas natural re-
presenta a dia de hoy “la
Unica alternativa real para avanzar hacia la des-
carbonizacion del transporte pesado. Desde
Gasnam confian en que el Gobierno agilice la im-
plantacion de un sistema de garantias de origen
y que decida elevar la ambicion del borrador de
Hoja de Ruta del Biogds, “para que represente
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la apuesta decidida que esta energia renovable re-
quiere”. El presidente de Gasnam también ha men-
cionado que el proposito del sector es acelerar el
desarrollo del hidrégeno, recordando que un primer
paso ineludible es el desplieque de una red de al
menos 150 hidrogeneras con capilaridad a lo largo
de todo el territorio nacional en el afio 2025.

En la apertura institucional tam-

bién participd Maria José Rallo,

secretaria general de Transportes,

que ha manifestado que “el plan

de recuperacion transformacion y

resiliencia es un instrumento sin

precedentes que nos permitird

acelerar de transformacion del transporte, en el que
el gas de origen renovable y el hidrégeno verde ten-
drdn un papel destacado”.

EXPERIENCIAS Y ESTRATEGIAS DE COMPARAS

EN EL SECTOR DEL AUTOBUS

Una vez mads, el transporte de viajeros por carretera
ha estado presente en este encuentro. En la mesa,
“Retos del transporte de pasajeros”, moderada por
Luis Gomez-Llorente, director de la revista Viajeros,
se han expuesto los retos a los que se enfrenta este
tipo de transporte.

Gerardo Lertxundi, CEO de TMB, habld sobre los 20
afos que lleva su compafia usando gas natural en



sus vehiculos. Actualmente
tienen 380 autobuses de gas
natural y en los préximos dos
afos se espera llegar hasta
las 500 unidades de gas.
Ademas de los autobuses de

EL PLAN DE RECUPERACION TRANSFORMACION Y
RESILIENCIA PERMITIRA ACELERAR DE TRANSFORMACION
DEL TRANSPORTE. EL GAS DE ORIGEN RENQVABLE Y EL
HIDROGENO VERDE TENDRAN UN PAPEL DESTACADO

gas, llegardn proximamente a su flota 78 auto-
buses eléctricos, 108 hibridos de gas natural y 8
de hidrégeno. “En nuestro plan estratégico te-
nemos previsto renovar 500 autobuses hasta
2025", decia.

Mateu Marcus Fiol, director

Gerente de la EMT Palma,

recordaba que los primeros

12 autobuses de gas natural

llegaron a la EMT de Palma

de Mallorca en 2009. Ahorg,

durante 2019 y 2020, ha incorporado 100 uni-
dades propulsadas con gas natural a su flota
compuesto por 180 vehiculos. “Hemos gasificado
el 60% de nuestra flota y las emisiones de C02
se han reducido muchisimo”.

Ademds, Marcus explicé que el gas natural tam-
bién ha ganado protagonismo en transporte in-
terurbano, donde ya estdn funcionando 200
autobuses de gas natural.

Hemos invertido mas de 12 millones de euros
en una gasinera propia y en la isla de Mallorca se
han desarrollado otras seis estaciones de gas. “El
desarrollo del gas en la Isla de Mallorca ha sido
espectacular”.

“Hemos realizado una apuesta decidida por el
gas, pero también contamos con algun hibrido y
algun eléctrico. Después de renovar el 60% de
nuestra flota con gas natural, sequramente re-
novaremos otro 30% con vehiculos de gas na-
tural. Con el 10% restante haremos unos
proyectos piloto con autobuses de hidrégeno (5)
y eléctricos (6-12) para poder sequir apostando
en el futuro por la movilidad sostenible, pero te-
niendo en cuenta los factores econdémicos y co-
nociendo las tecnologias”, asequrd Marcus.
Juan Ortiz Taboada, director

Gerente del Consorcio de

Transportes de Zaragoza, que

agrupa a la capital mafa y a

otros 32 municipios de los al-

rededores, explico que estan

inmersos en la elaboracion

del nuevo mapa concesional de transporte, que
se licitard en breve. “Va a suponer una tremenda
revolucion del transporte publico para Aragdn.
Vamos a pasar de mds de 120 a 19 concesiones
que van a permitir llegar a todos los nucleos de
poblacién de m3as de 10 habitantes”, asequrd.
Este nuevo mapa concesional va a permitir reno-
var los mas de 300 autobuses y autocares que
prestan servicio en Aragon. “Queremos evolucio-
nar hacia un transporte publico puntero en factor
medioambiental para avanzar hacia la descarbo-
nizacion, pero tenemos que coMpaginar esa vo-

luntad con unas condiciones factibles en términos eco-
némicos para que los concursos no queden desiertos”
Carlos Sierra, director de Servicios

de Transportes de EMT Madrid,

indico que la empresa cuenta con

1568 vehiculos de gas y va a ad-

quirir en los proximos anos 520

unidades. Las primeras llegardn

antes de que finalice el afo. “EMT

tiene una apuesta solida por el gas desde hace mu-
chos afios y el objetivo es eliminar los vehiculos de
gasdleo antes de que acabe el 2023”. “Tenemos una
flota limpia, estable y sélida que nos va a permitir
afrontar los riesgos de los proyectos que estan por
venir como pueden ser la electrificacion o el hidrégeno
con un pie firmemente en el suelo”, afiadio.

PROYECTOS CON BIOGAS E HIDROGENO

EN LAS FLOTAS DE AUTOBUS

TMB ha hecho una apuesta inicial por el hidrégeno
y ya ha adjudicado la compra de 8 unidades. Las pri-
meras llegardn antes de que finalice el afio y el resto
en 2022. En paralelo estd construyendo una hidro-
genera de uso pubico. “Desde nuestro punto de vista
es una tecnologia suficientemente probada vy tiene
dos ventajas claras: la menor limitaciéon de peso en
el autobus (un autobus de 12 metros se puede
mover con 20 kg de hidrogeno, siendo abismal la di-
ferencia de peso con un autobus eléctrico) y que no
genera residuos porque utilizamos una pila de com-
bustible en lugar de baterias”, decia Gerardo
Lertxundi. Afirmaba que TMB usard hidrégeno verde.
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GASNAM CONFiAN EN QUE EL GOBIERNO AGILICE LA
IMPLANTACION DE UN SISTEMA DE GARANTIAS DE ORIGEN
Y ELEVE LA AMBICION DEL BORRADOR DE HOJA DE RUTA

DEL BIOGAS

Este proyecto tiene dos partes. Por un lado, estd la
adquisicion de los autobuses, que la realiza TMB con
ayudas europeas. Mientras que la hidrogenera es
una inversion privada, pero que permite el repostaje
publico del hidrégeno. Lo utilizard la flota de TMB
otros vehiculos.

El objetivo de TMB es trabajar en 2021 y 2022 con
es0s 8 autobuses de hidrégeno, pero de aqui a 2024
quiere llegar a 48 autobuses de hidrégeno. “Nos pa-
rece una apuesta muy interesante desde el punto
de vista técnico y de la eficiencia, y la Unica dificul-
tad que tiene son los sobrecostes de los vehiculos vy
del consumo. Es importante que haya una apuesta
decidida para impulsar el hidrogeno, si no va a ser
muy dificil que muchas empresas puedan apostar
por ello. También pensamos que si esta apuesta se
realiza, los precios van a bajar y llegard a ser un pro-
ducto tecnolégicamente y econémicamente muy
competitivo”, asequraba.
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Por otro lado, anunciaba que TMB estd empezando
a trabajar en proyectos para utilizar biometano pro-
cedente de basuras vy residuos urbanos. Asi, pre-
tende anadir a la ventaja de la utilizacion del gas
natural en el entorno urbano las ventajas de la eco-
nomia circular que promueve el biometano. Par que
se produzca su despeque, Lertxundi reclamo el
apoyo de las administraciones publicas: “hay que
hacer un esfuerzo para eliminar elementos imposi-
tivos y para poder inyectar de manera eficiente el
biogds a la red de gas y poder utilizar gas verde”.
La EMT de Palma se planted a finales de 2018 |a po-
sibilidad de producir hidrégeno en la propia isla
como combustible alternativo, y se cred una especie
de consorcio con colaboracién publico-privada, lide-
rado por Enagas y Acciona, para generar hidrégeno
verde a partir de placas fotovoltaicas. Se produce a
30 kilometros de sus cocheras y se va a utilizar para
mover 5 autobuses de hidrégeno. Este proyecto glo-
bal tiene financiacion europea.

Mateu Marcus solicité que las administraciones apo-
yen esta transicion: “Con el hidrageno el kit de bate-
rias es mas pequefio que en un vehiculo eléctrico vy
tiene menos peso. Exigimos autonomias de 300-350
kildmetros v lo consequimos con un bus de hidrégeno
con unos tanques de unos 35 kg. Hoy en dia el kilo-
gramo de gas puede estar en 50 céntimos y el hidro-
geno verde seria unas 16 veces mds caro (10-12
veces mas si tenemos en cuenta el poder calorifico).



Por ello se necesita el apoyo de las instituciones para
que una flota de hidrégeno pueda ser competitiva.”
Consorcio Transportes Zaragoza. “Cuando nos aleja-
mos del entorno urbano nos encontramos con retos
importantes (velocidades mas altas, orograffa...) y en
el proceso de busqueda de alternativas para hacer un
transporte mas sostenible, surgié la posibilidad de par-
ticipar en un proyecto con biometano con Naturgy,
Scania, Grupo Calvera, entre otros. Utilizamos por pri-
mera vez en Espafna un biometano procedente de la
digestion anaerdbica de purines de granjas de cerdos.
Querfamos trasladar a la opinién publica que usdba-
mos biometano puro. La experiencia fue muy buena,
cumplié con creces las necesidades de operacion en
todos los niveles (velocidad, autonomia, prestaciones
al usuario...). Y el 1 de septiembre, de la mano de
Alsa y con Scania, hemos puesto en operacion real
dos autobuses de gas movidos con biometano que
operan la linea interurbana con mas viajeros de nues-
tro consorcio (Zaragoza - Cuarte de Huerva) ,” indi-
caba Juan Ortiz Taboada.

Para encajar economia Yy sostenibilidad, ya no han
traido un biometano puro, han apostado por certifi-
cados de garantia de origen europeos. De este modo
se marcan las condiciones también econémicas v
operativas de un modelo de movilidad con biome-
tano que se puede escalar. “La experiencia estd ini-
cidndose, estamos danto los primeros pasos, pero es
cierto que lo ambiental no va a ser tan econémico
como lo no ambiental. El precio del biometano con
certificados de origen dista mucho de los 50 cénti-
mos/kg del gas natural. Los autobuses también su-
ponen un incremento de la inversion, pero creemos
que esta es la parte mas competitiva,” afiadio.

EMT Madrid siempre ha tenido diversas energias de
traccion: el gasdleo convivio con el gas y ahora el gas
estd conviviendo con la electricidad. Ha hecho ya una
fuerte apuesta por la electromovilidad y tiene 120
vehiculos de carga nocturna funcionando, pero sigue
apostando por disponer de varias alternativas para
cubrir sus distintas operaciones. Por ello decidi¢ acer-
carse al hidrogeno. “Vamos a empezar a trabajar con
10 vehiculos y queremos ver cémo funcionan.
Esperamos que el hidrégeno sea una parte significa-
tiva de nuestra flota y que complemente a los vehi-
culos eléctricos. Nos gustarfa que el suministro fuese
par tuberfa porque no queremos tener almacenajes
ni plantas. Mientras se concreta esta cuestion, pues
vamos a ir analizando el ciclo de vida de estos vehi-
culos de hidrégeno,” afirm¢ Carlos Sierra.

RECOMENDACIONES PARA OTROS OPERADORES

Esta mesa de profesionales del transporte de viaje-
ros en autobus se cerrd con la prequnta del mode-
rador sobre las recomendaciones y consejos que
darfan a otros operadores que quieran apostar por
vehiculos de gas por primera vez.

Gerardo Lertxundi: “Animarfa a los operadores de trans-
porte 3 usar gas natural porque tiene una muy buena
relacion costes - eficacia - sostenibilidad. Ademas, los
costes de mantenimiento también son muy atractivos.

Deberfamos aspirar a que el biogds sustituya en el
futuro al gas natural, pero para lograrlo hace falta
mucha implicacién por parte de las administracio-
nes. Estamos con el hidrogeno en el horizonte por
todas las ventajas que ofrece.”

Mateu Marcus Fiol: “Yo les dirfa que se animen, pero
planificando muy bien el proyecto y piensen en eco-
nomias de escala. El coste operativo de un autobus
de gas es exactamente el mismo a nivel de mante-
nimiento que uno diésel. Es cierto que su precio
puede ser un 20% mas caro, pero eso se recupera
por el diferencial del precio del combustible en 2 0
3 afios. Ademas, hay férmulas de financiacion que
pueden facilitar su viabilidad. Nosotros nos hemos
apoyado en el BEI, pero nos hemos dado cuenta de
que dinero hay, solo hay que buscarlo.”

Juan Ortiz Taboada: “La tecnologia del gas es una tec-
nologia madura que nos permite tener flexibilidad, y
acompafiada de esa componente de biometano,
cumple con creces y entendemos que es una de Ias
que mejor pueden estar en este horizonte proximo.
Pero es cierto que hay retos que resolver, como el del
coste del biometano, o el de las garantias de origen.”
Carlos Sierra: “Yo les doy el mismo consejo que les
doy a mis amigos: a dia de hoy me compraria un ve-
hiculo de gas. Hay mucha incertidumbre con las ba-
terfas de los eléctricos, aun no tenemos vehiculos de
hidrégeno rodando todos los dfas... por eso yo apos-
taria por lo s¢lido. El gas es una tecnologia madura
y yo sequiria apostando por ella.”

Participaron en una de las mesas de expertos:
Gerardo Lertxundi, CEO de TMB, Mateu Marcus Fiol,
director Gerente de la EMT de Palma, Juan Ortiz
Taboada, director Gerente Consorcio Transportes
Zaragoza, y Carlos Sierra, director de Servicios de
Transportes de EMT Madrid.

PARA ACELERAR EL DESARROLLO DEL HIDROGENO, ES
NECESARIO EL DESPLIEGUE DE UNA RED DE AL MENOS 150
HIDROGENERAS CON CAPILARIDAD EN TODA ESPANA EN

2025
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LEGISLAR SOBRE LA ETICA

DE LA CONDUCCION AUTONOMA

LA FUTURA NORMATIVA NO DEBE DEJAR LAGUNAS NI CREAR “BRECHAS DE RESPONSABILIDAD"

NECESIDAD DE UN MODELO CONCEPTUAL DE USO SEGURO
DE LOS “VEHICULOS AUTOMATIZADOS" EN EL TRAFICO
PARA APOYAR LA REDACCION DE UN NUEVO INSTRUMENTO
JURIDICO

E s probable que la circulacién de vehiculos semiauténomos en
las carreteras europeas y espafiolas aumente considerablemente
en los proximos afos, y es posible que los vehiculos completa-
mente auténomos estén disponibles dentro de la préxima década.
Esta evolucion plantea cuestiones que es necesario abordar en
relacion con la responsabilidad penal y civil, las obligaciones de
fabricantes, las aseguradoras y la futura requlacién del trans-
porte por carretera. También se plantean importantes cuestiones
éticas y la privacidad.
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“BRECHA DE RESPONSABILIDAD”

En el caso de un vehiculo semiauténomo que funcione
bajo el control adecuado de un Sistema de conduccion
automatizada (ADS), o de un vehiculo totalmente au-
tonomo, el derecho penal actual no estéd disefado
para tratar la conducta de actores no humanos.
Esto puede crear una "brecha de responsabilidad"”,
en la que el ser humano del vehiculo (el "usuario a
cargo del mismo" aunque no esté realmente involu-
crado en la conduccion), no puede ser considerado
responsable de actos delictivos ya que el propio ve-
hiculo estaba funcionando de acuerdo con el disefio
del fabricante y la normativa aplicable.

Se necesitan nuevos enfoques para el reparto de Ia res-
ponsabilidad penal, o buscar alternativas a la respon-
sabilidad penal en los casos en los que no se puede
considerar razonablemente responsable a una persona.
En los casos en los que se infringen las normas de cir-
culacién por parte de un vehiculo bajo el control de un
ADS, ya sea estableciendo los hechos de una infrac-
cion penal o causando dafos a terceros, la responsa-



bilidad del fabricante puede plantear cuestiones de
responsabilidad del producto. Sin embargo, la com-
plejidad de los vehiculos auténomos puede dificultar
la existencia de pruebas y la naturaleza de cualquier
fallo técnico. De nuevo, es importante que una fu-
tura normativa no deje lagunas en este sentido.
Una vez que se disponga de vehiculos totalmente
auténomos, disefiados para respetar las normas de
trafico y evitar cualquier colision el legislador tam-
bién tendrd que resolver los problemas derivados
de su coexistencia con los vehiculos conducidos por
humanos que no siempre respetan las normas.
Los conductores humanos tienen que tomar reqular-
mente decisiones éticas, incluso decisiones de vida
o muerte forzadas. Los ADS tendrdn que tomar las
mismas decisiones, pero de acuerdo con un marco
ético definido a priori por su fabricante.

REGULACION DE LAS OPCIONES ETICAS

EN EL DISENO DE LOS ADS

A medida que aumenta el nivel de automatizacion, tam-
bién lo hacen la capacidad de decisién y la funcién de la
tecnologia. Los vehiculos se programardn con sofistica-
dos algoritmos de eleccién forzada que les permitan
tomar decisiones éticas, existe un debate en torno a Ia
base de los criterios de decision de estos algoritmos y a
silos gobiernos deben reqularlos para normalizar estos
criterios o establecer una norma moral minima.

Varios factores podrian ser relevantes en caso de
choque inevitable, como el nimero de personas
afectadas, la gravedad vy la probabilidad de varios
tipos de lesiones vy, potencialmente, caracteristicas
personales como la edad vy la discapacidad.

Por ello es necesaria una requlacion por parte de las ad-
ministraciones para normalizar las opciones éticas impli-
citas en el disefo de los ADS, v de esta forma garantizar
la compatibilidad con el interés publico general.
Destacar que el pasado 1 de septiembre, se celebrd en
Ginebra la primera sesion del recién creado “Grupo de

Expertos de la CEPE GE.3" dentro del “Global Forum for Road Traffic Safety” con el ob-
jetivo especifico de “redactar un nuevo Instrumento juridico sobre el uso de vehicu-
los automatizados en el trafico nacional e internacional” y de ese modo establecer
las garantias necesarias para la sequridad vial en general, y la sequridad de los usua-
rios vulnerables de las carreteras por las que circulen los vehiculos automatizados.

El grupo de expertos del “Comité de Transporte Interior” de Naciones Unidas
tiene la mision de redactar el nuevo instrumento juridico sobre el uso de vehi-
culos automatizados en el tréfico y evaluar los retos de sequridad vial que plan-
tea la automatizacion de los vehiculos para facilitar asf la introduccion sequra de
los vehiculos automatizados en las carreteras de uso general y compartido
Para llegar a un consenso sobre lo que debe incluirse en el nuevo instrumento
juridico, se requiere un trabajo eficiente y transparente basado en un modelo
conceptual acordado entre todas las partes y que refleje las complejidades vy
desafios asociados a los vehiculos automatizados en el tréfico nacional e inter-
nacional. Este modelo conceptual podrd convertirse en el punto de partida para
los préximos trabajos del Grupo de Expertos de la CEPE GE.3, ayudando de esta
forma a la transparencia del mismo.

Agustin Gomez Pereira

Secretario General de Ascabus

C/Orense n° 34, Planta 92, Edificio Iberia Mart Il
28020 Madrid

Telf. 699594987 / Fax. 913450377
www.ascabus.es
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GEXTIOM GROUP SE INCORPORA AL CIRCULO DE EMPRESAS COLABORADORAS DE AETRAM

El Circulo de Empresas Colaboradoras de la Asociacion AETRAM
ha ampliado el nimero de empresas con la incorporacion de
GEXTIOM GROUP, entidad de gestion recursos humanos rela-
cionada con el transporte escolar y de menores.

GEXTIOM GROUP es una empresa cuya actividad principal es
contribuir activamente a mejorar la gestion de los Recursos
Humanos de las empresas clientes, analizando sus necesida-
des para aportar valores, ideas y servicios que incrementen su
flexibilidad y competitividad con soluciones eficaces y compe-
titivas.

Servicio integral con el compromiso de impulsar la carrera pro-
fesional de sus candidatos y colaboradores, interviniendo en su
reclutamiento, seleccién, formacion e integracion en el mer-

cado del trabajo.

Los servicios principales de la actividad de GEXTIOM GROUP
son de cardcter logistico, industrial, marketing y eventos, trans-
porte y comedores escolares.

GEXTIOM GROUP, muy vinculados con sector de transporte es-
colar y PMR, cuenta con profesionales especializados en cui-
dado y vigilancia de nifos. Estd presente en diversas
comunidades autonomas.

Auxiliares de ruta.

Transporte adaptado.

Cuidadores de comedor.

Las empresas que ya formaban parte del Circulo son: CENTRO
TECNICO DE SEGUROS, IRIZAR, AUTOESCUELA GOYA, PROFOR-
MATRANS, CEPSA, MAN, SUNSUNDEGUI, NOGEBUS, SINFE, IN-
TEGRALIA y MUGICLOUD.

AETRAM RENUEVA SU CONDICION DE LOBBY ANTE EL AYUNTAMIENTO DE MADRID

AETRAM ha renovado ante al Ayuntamiento de Madrid su condi-
cién de entidad lobby ante dicha corporacién municipal a través de
su Registro de Lobbies, espacio publico y gratuito en el que pue-
den inscribirse todas las personas fisicas y juridicas, o entidades sin
personalidad juridica, que quieran actuar directamente o en re-
presentacion de un tercero con el objetivo de hacer valer algun in-
terés en la elaboracion de la normativa municipal; en el disefio y
desarrollo de las politicas publicas municipales y en la toma de
decisiones de impacto general o colectivo del Ayuntamiento de
Madrid y sus organismos auténomos.

La pertenencia de AETRAM a este Registro supone en la practica
poder colaborar con la Administracion municipal en todos aquellos
aspectos requlatorios que afecten al Sector Discrecional del
Transporte de Viajeros en Madrid y obtenerse una serie de venta-
jas como lobby inscrito como son:

= Lasolicitud de reuniones y encuentros a través del registro con

aquellos/as responsables municipales que mantengan agenda
institucional.
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= Larecepcion de avisos de contenidos relacionados con las dreas
de actividad o interés del lobby, con el fin de facilitar su parti-
cipacion.

= Lainformacion relativa a los procedimientos en los que se haya
intervenido incluyéndose una mencion expresa de su partici-
pacion.

El Registro de Lobbies se requla en el Capitulo VI de la Ordenanza
de Transparencia de la Ciudad de Madrid siendo sus principales
objetivos lograr una mayor transparencia en el proceso de toma de
decisiones y conacer qué intereses representan las personas que
se retinen con los maximos responsables publicos.



HABRA UN SISTEMA NACIONAL
DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Estard recogido en la nueva Ley de Movilidad Sostenible y
Financiacién del Transporte. Se inspirard en otros sistemas na-
cionales ya existentes como el de Salud o Proteccién Civil, y con
él se pretende reforzar la cooperacién entre las distintas admi-
nistraciones. Asi lo ha anunciado la Ministra de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, Raquel Sdnchez. Dentro del 3mbito
urbano, establecerd una jerarquia de medios de movilidad, fo-
mentard la movilidad activa y las politicas inclusivas para per-
sonas con diversidad funcional e incluird la perspectiva de
género y de no discriminacién. Ademas, creard un Plan Nacional
de impulso a la bicicleta, que culminard la estrategia que ya ha
puesto a rodar el Ministerio en sus Presupuestos de este afio.

FIAA SE CELEBRARA DEL 18 AL 21
DE OCTUBRE DE 2022

IFEMA MADRID convoca la décimo cuarta edicion de la Feria
Internacional del Autobus y el Autocar, en los pabellones 7y 9
de su Recinto Ferial. El sector estd deseoso de recuperar la ce-
lebracion presencial de su Feria de referencia en el sur de
Europa. Un posicionamiento que se vio refrendado por los datos
registrados en la Ultima edicion, celebrada en 2017, que fue vi-
sitada por 10.041 profesionales de 47 paises, y que conocio las
ultimas propuestas e innovaciones presentadas por 128 empre-
sas y 240 marcas representadas, incluidos los lideres en la fa-
bricacion de carrocerfas, chasis, vehiculos completos, asi como
companias especializadas en accesorios, tecnologia, manteni-
miento e infraestructuras para el transporte de viajeros.

Y ACTUALIDAD
~ INSTITUCIONAL

PRORROGADOS LOS ERTE
HASTA EL 28 DE FEBRERO DE 2022

En esta ocasion, el mecanismo de los ERTE pone el foco en la for-
macion como paso fundamental para incrementar la capacita-
cion de las personas trabajadoras y mejorar su empleabilidad. A
partir del 1 de noviembre, estardn vigentes las nuevas modali-
dades, con mayores exenciones en Ia cotizacion a la Sequridad
Social para las empresas que realicen acciones formativas. En
cuanto a estas acciones formativas, deberdn realizarse antes del
30 de junio de 2022.

Los ERTE sequirdn contando con las cldusulas de proteccion
como, entre otras, el llamado contador a cero, que se amplia
hasta el 31 de diciembre de 2022, o la cldusula de manteni-
miento del empleo. También las limitaciones a la subcontrata-
cion, a la realizacion de horas extraordinarias o los limites
relacionados con el reparto de dividendos y el acceso a estas
ayudas por parte de empresas domiciliadas en paraisos fiscales.
Se reconoce, ademds, una prestacion extraordinaria por desem-
pleo para para los trabajadores fijos discontinuos.

El Gobierno también ha pactado con los interlocutores sociales
la puesta en marcha de unos ERTE especificos para las empresas
afectadas por la erupcién del volcdn Cumbre Vieja en la isla de
La Palma y en el conjunto de las Islas Canarias. Los trabajadores
y trabajadoras tendran proteccion y las empresas se beneficia-
rén de exoneraciones de hasta el 100% de las cotizaciones so-
ciales en el caso de ver totalmente impedida su actividad y de
hasta el 90% en el caso de limitacion de la actividad.

NUEVA DIRECTORA DE ANETRA

La Asociacion Nacional de Empresarios

de Transporte en Autocar, ANETRA, ha

nombrado a Laura Cubero Duque

nueva directora ejecutiva de la asocia-

cion. Laura tiene una dilatada trayec-

toria en el sector de transporte,

ocupando puestos de responsabilidad

tanto en la empresa privada como en

la Junta directiva de la propia asocia-

cién nacional, asi como en la provincial de Madrid AETRAM.
Laura Cubero es Graduada en Administracién y Direccion de
Empresas por la Universidad Carlos Il de Madrid.

Las claves de su trabajo van a ser “comunicacion, transparencia,
profesionalizacion, union v liberalizacion del sector”.
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TMB ADJUDICA 210 AUTOBUSES ELECTRICOS E HiBRIDOS

Los nuevos vehiculos llegardn a Transports Metropolitans de Barcelona
entre 2022 vy 2024. Se han adjudicado en seis lotes a cinco fabricantes:
BYD, Solaris, Irizar, MAN y Volvo. Habrd 49 autobuses eléctricos de 12 me-
tros de carga nocturna: 25 BYD y 24 Solaris. También habrd 29 eléctricos
articulados de 18 metros de Irizar e-mobility. En cuanto a los hibridos,
serdn de GNC. Tanto las 85 unidades estadndar como los 23 articulados
serdn MAN. Por otro lado, habrd 24 hibridos de doble piso marca Volvo.

ALSA PRUEBA EL 5G Y LANZA UNA APP DE MAAS

Alsa acaba de lanzar Mobi4U, su app de Mobility as a Service, que per-
mite agregar en una sola aplicacion todos los servicios de movilidad
disponibles en un drea o ciudad para realizar un trayecto. Inicialmente
integra informacion en tiempo real de los servicios operados por Alsa
en cinco areas: Asturias, Almeria, Cantabria, y Vélez-Malaga, en Espana,
y la ciudad de Rabat, capital de Marruecos, aunque la prevision de la
compafiia es implantarla progresivamente en otras zonas vy ciudades, asf
como incorporar servicios de otros operadores. Su partner tecnoldgico
es Meep, startup espafiola especializada en soluciones Maas.

Por otro lado, la compania utiliza la red 5G de Vodafone desplegada en
la Estacion de Autobuses de Malaga dentro de la iniciativa “Piloto 5G
Andalucia”, para probar las ventajas de esta tecnologia a la hora de re-
novar el contenido multimedia que ofrece a bordo a sus clientes. Una
de las principales innovaciones disruptivas, en la aplicacion de tecnolo-
gia 5G, es el aumento de la velocidad de transmisién y recepcion gra-
cias a un ancho de banda movil de mayor capacidad, que permite
alcanzar velocidades en movilidad muy superiores a las alcanzadas con
la tecnologia actual.
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GRUPO RUIZ DESARROLLA UNA APLICACION
CONTRA EL ACOSO EN EL TRANSPORTE

La App “Viaja Sequr@” permite realizar un registro de in-
cidentes de forma instantdnea y anénima. En la pantalla
principal, el viajero tendrd la posibilidad de escoger una
0 varias de las opciones disponibles. La primera serd la de
informar a las autoridades de que estd sufriendo un caso
grave de acoso a través de un “boton de emergencia”
que dard lugar a iniciar un protocolo de intervencion in-
mediata. Otra posibilidad permite al viajero registrar cual-
quier otro tipo de incidencia que, sin considerarla como
de “emergencia”, si le resulte molesta u ofensiva. La in-
formacion registrada permitird tener una vision global del
nivel de incidencia en determinadas zonas o lineas, que
contribuird, junto con las autoridades, a la planificacion
de las medidas a adoptar.

LAIA BONET, NUEVA PRESIDENTA DE TMB

Los consejos de administracion de las dos principales so-
ciedades del Grupo TMB, Ferrocarril Metropolita de
Barcelona, SA (Metro), y Transports de Barcelona, SA
(Autobuses), designaron a Laia Bonet Rull como nueva pre-
sidenta de TMB, que toma asi el relevo de Rosa Alarcon.

Laia Bonet es la tercera teniente de alcaldia del
Ayuntamiento de Barcelona con competencias en la ges-
tion de la Agenda 2030, transicion digital, deportes, co-
ordinacién territorial y metropolitana. Ha asumido
también el dmbito de Movilidad en Barcelona y ahora las
presidencias de TMB y del Instituto del Taxi. Jurista de for-
macion, Bonet fue secretaria del Gobierno de la
Generalitat de Catalunya en el periodo 2007-2010, vy di-
putada en el Parlament de Catalunya entre 2010y 2012,
periodo en que fue portavoz adjunta del grupo parla-
mentario socialista. También ha ejercido como docente
de Derecho Administrativo (en la Universidad Pompeu
Fabra) y Derecho de la Comunicacién (Blanquerna - URL).



NUEVA DIVISION DE PRODUCTO DE DIESEL
TECHNIC: PIEZAS UNIVERSALES

La gama de piezas y accesorios universales de Diesel
Technic ha ido creciendo con el paso del tiempo hasta cons-
tituir una division por si misma. Con la introduccion de la
nueva division de piezas universales, que incluye unos
2.500 articulos, es mucho mas facil explorar y evaluar las
marcas DT Spare Parts y SIEGEL Automotive. Gracias al prin-
cipio del "One Stop Shopping" de Diesel Technic, ahora tam-
bién se pueden incluir las piezas universales necesarias en
los pedidos habituales, lo que permite ahorrar tiempo y di-
nero en los procesos como distribuidor.

De esta manera, ademds de recambios, también se pue-
den adquirir otros productos necesarios como piezas estan-
darizadas y de norma DIN, para fijacion, o de materiales
operativos. Las piezas universales, también conocidas por su
calidad garantizada, complementan la extensa gama de re-
cambios y accesorios para automocion del proveedor ale-
man. Suelen aparecer como accesorios en la pagina de
detalle de cada articulo en el Partner Portal. Para que sea
mas facil encontrar todas las piezas universales y acceso-
rios, se ha creado una division independiente de producto
denominada "Piezas Universales".

Al mismo tiempo, el Partner Portal, la plataforma de infor-
macion y comercio electrénico de Diesel Technic, se ha re-
organizado para permitir a todos los usuarios un acceso mas
facil y rdpido a los grupos de producto dentro de cada divi-
sion. A partir de ahora, la pdgina mejorada de inicio del
Partner Portal permitird acceder directamente a las diez di-
visiones de producto: camién, remolque, autobus, furgo-
neta, coche, vehiculo agricola, vehiculo de obra publica,
piezas universales y piezas industriales, asi como los arti-
culos promocionales. La nueva estructura hard que el
Partner Portal sea mas facil de usar. Ademas, los 16 sub-
grupos de Piezas Universales ofrecen una vista general en
la que es facil encontrar el producto que se necesita. Los
subgrupos son: baterias, iluminacion, fluidos y productos
quimicos, aire comprimido, equipamiento eléctrico, tacé-
grafo, piezas complementarias para trailer y chasis, correas,
piezas normalizadas, juntas téricas, manquitos y tubos,
abrazaderas, elementos de sequridad y sefalizacion, cie-
rres y tapones, rodamientos, y suministros para el taller.

y ACTUALIDAD
~ POSTVENTA

NUEVO CONCESIONARIO OFICIAL DE SCANIA EN ALMERIA

Ademads del concesionario actual en La Mojonera ha abierto Scania
Hispania Almeria Norte, en la Carretera Nacional 340, km 533 en Antas.
Estas instalaciones abarcan un drea total aproximada de 13.000m2, de los
cuales unos 11.000m2 estan destinados a la campa y 2.000m2 al taller.
En este nuevo centro, la marca ofrecerd desde la venta de vehiculos nue-
vos y usados a un amplio porfolio de servicios y reparaciones de camio-
nes y autobuses. El nuevo punto cuenta con un centro técnico de revision
de tacdgrafos multimarca y ofrece soluciones para trailers y cajas. Es ser-
vicio oficial de Castrosua y dispone de servicio 24 horas. Ademas, la marca
ofrece contratos de reparacion y mantenimiento personalizados, cursos de
conduccién eficiente y soluciones de financiacién a medida.



y ACTUALIDAD
~ MERCADO

NUEVO CITYLINER EDICION PLATINUM

NEOPLAN CITYLINER EDICION “PLATINUM” ha ganado el premio
Coach of the Year 2022. Después de 50 afios sigue siendo un au-
tocar de referencia por su espectacular disefio y alto nivel de con-
fort y sequridad. Fue el primer autocar de piso alto y ya es
considerado todo un cldsico. NEOPLAN ha lanzado una edicion con-
memorativa que no tendrd un nimero de unidades limitadas, como
en otras ocasiones. Estard disponible en tres longitudes
(Cityliner/C/L). Exteriormente, la pintura discreta de color platino
en los lados, la parte delantera y la parte trasera recuerda a su le-
gendario antepasado con las originales inscripciones “platin” y otros
elementos en color cromo. La unién horizontal entre los pilares A

VOLVO GROUP LANZA EL PRIMER V[EHi(ULO
DEL MUNDO DE ACERO LIBRE DE FOSILES

El primer vehiculo del mundo fabricado con acero verde es un
portador de carga para su uso en minerfa y canteras. La co-
laboracion para producir acero verde sequird creciendo y, en
el evento online de presentacion del vehiculo, se anuncié que
habrd mas modelos en 2022 y componentes conceptuales
que utilizardn acero libre de fosiles de SSAB.

Con el compromiso de ser climdticamente neutro vy lograr
emisiones netas de gases de efecto invernadero de la ca-
dena de valor cero para 2040, Volvo Group estd en el camino
hacia el desarrollo de soluciones de infraestructura y trans-
porte sostenibles del futuro. Junto con la electrificacion de sus
vehiculos y maquinas, Volvo estd decidido a reducir la huella
de carbono de toda su cadena de suministro y esta Ultima
innovacion es un paso adelante en este camino.
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y B se mantiene de color negro, dirigiendo asi la atencién hacia el
caracteristico disefio de la parte delantera, resaltada por el pilar B
conformado como alerén rejuvenecedor, asi como el ribete plate-
ado del parabrisas superior. Otras dreas contrastadas en negro,
como el difusor trasero o los ribetes de las matriculas, se corres-
ponden de manera éptima con los nuevos faros «Angel Eyes» y los
balancines pintados debajo de los faros. Un efecto especialmente
asombroso en el nuevo «modelo especial platino» es que se su-
ministra con nuevos embellecedores de rueda dindmicos, cuya in-
usual dindmica de giro permite reconocer al Cityliner como «el
coche deportivo entre los autocares» incluso cuando estd parado.

INTEGRALIA PATENTA PARA EUROPA
LA ESTRUCTURA DE SUS MODELOS ONE

El equipo de Integralia ha trabajado mas de un afio en el pro-
yecto. Es la primera patente registrada por la marca. La inno-
vacion técnica de Integralia ha logrado que esta estructura
reduzca un 35% del peso. Para ello, ha desarrollado una coraza
de acero inoxidable muy ligera gracias a sus componentes de
fibra de carbono. A pesar de su bajo peso es mas resistente,
aportando durabilidad. Con ella se evita tratamientos contra la
corrosion y se suma sequridad al vehiculo. La estructura ha su-
perado todos los test de seguridad, entre ellos el Reglamento
66,/02 de la Comisién Econdmica de las Naciones Unidas para
Europa (CEPE) para la homologacién de vehiculos de grandes
dimensiones para el transporte de pasajeros por lo que respecta
a la resistencia de su superestructura. Se han llevado a cabo
muchos ensayos de torsién, fatiga, simulaciones con diferentes
escenarios y test virtuales hasta consequir la solucién definitiva,
que reduce las dimensiones de los perfiles aumentando la se-
quridad del microbus. En el disefio se ha tenido en cuenta la
posicion de todos los pasajeros para potenciar al maximo la ha-
bitabilidad y visién en todas las plazas, consiguiendo asi un viaje
mas confortable y sequro para los pasajeros.



y ACTUALIDAD
APAREZCA AQUI EN SU DA FELIZ - UN DIA FELIZ

Cada mes reflejaremos el momento de entrega de vehiculos de todos
aquellos que asi lo deseen. Para ello sélo tienen que pedirselo a Ia
Marca, carrocero o concesionario que les realice Ia entrega. Ellos se
pondrdn en contacto con nosotros y nos enviaran la fotografia que
recuerde ese momento.

EL AYUNTAMIENTO DE ONTINYENT RENUEVA
FLOTA CON INDCAR E IVECO

La localidad valenciana ha adquirido 2 minibuses Maobi City de
8 metros carrozados sobre Iveco Daily 70c¢18 Euro VI. Estan
equipadas con una rampa Y rebaje trasero para PMR. Tiene ca-
pacidad para 17 plazas y 24 mas de pie. Con disposicion 2 + 1.

ISUZU ENTREGA UN TURQUOISE A AUTOS FORNELL

El operador menorquin ha apostado por Mobility Bus, distribuidor de
la marca en Espafa, este vehiculo de 7,8 m con capacidad para 33
pasajeros sentados y 6 de pie. Cuenta con plataforma elevadora
Dhollandia y todos los elementos de sequridad.

EL NUEVO AUTOCAR DEL (D.LEGANES ES VOLVO
CON CARROCERIA IRIZAR

El “Lega” tiene nuevo autocar, un Volvo carrozado por
Irizar, que serd su transporte oficial en esta temporada
2021/2022 de futbol. EI vehiculo es propiedad de
TheBus OnTime. El operador se encarga del transporte

AUESA INCORPORA 5 AUTOBUSES HIBRIDOS oficial al club del Butarque.
SOLARIS A LA FLOTA DE ELCHE 1

Con estos 5 Urbino 12 hybrid la flota pasa a contar con 11 autobuses eléc-
tricos, el 19% de sus vehiculos. Fueron presentados por el alcalde de Elche,
Carlos Gonzdlez, y la concejala de Movilidad Sostenible, Esther Diez.
También estuvieron Kepa Mendikute, Director General de Solaris Bus
Ibérica, Damidn Garcia Quadri, Gerente Comercial, Bernardo Fischer, Director
de Postventa y Angel Luis Andreu, gerente de Autobuses Urbanos de Elche.

UNVI ENTREGA 12 UNIDADES CON BASTIDOR
IVECO EN OURENSE

Los vehiculos, con capacidad de 39 pasajeros, son del
nuevo modelo M20 urbano con bastidor IVECO 7021 con
210cv. Prestan servicio a 20 municipios a través de Ia

e 0 eI OTOAR, NUEK PROVEEDO
- DETRANSPORTES JOSE NUNEZ BARROS S.A

Transportes José Nufiez, ha comprado a Somauto (distribuidor en
nuestro pais de Otokar) tres interurbanos Territo U. La empresa de
Pontevedra forma parte del Grupo Benito Abalo, al que también per-
tenecen Empresas Claudio Garcia y Empresa Pereira.
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COMO ANUNCIAR SU VEHICULO:

EMPRESARIOS DE VIAJEROS CONCESIONARIOS Y COMPRA-VENTAS

para ammClsirag':eartéssa@fd?ltfccggn de E-mail de la Revista Viajeros y le hardn una propuesta personalizada
) | a sus necesidades.

0 por correo postal a:

Revista Viajeros Srta. Paloma Buitrén
C/ Padilla, 72-2° A Tels.: 91-4016921/91-4013439
28006 Madrid Email: viajeros_publicidad@editec.es

SE VENDE EMPRESA

Vendo empresa S.L.
de nueva creacion
5 tarjetas sin cargas en sequridad
social y hacienda precio convenir
dirigirse a Daniel 639 255 089

KING LONG €9

Motor Cummins 310 cv. Autocar
de 35+1+1 plazas. Matriculado
en septiembre 2016 (Quedan 13 cursos
de transporte escolar). En perfecto
estado de funcionamiento
y mantenimiento. Mejor ver y probar.
Tfno. 619 12 35 09 - Godofredo Galan

SEFAC

Vendo sequnda mano, 4 columnas
maviles para autobuses, marca SEFAC,
Capacidad 7,2t cada una, perfecto
estado, revisadas por el fabricante,
ano 2004. 9000 Euros. Para llevérselas.
Columnas en Madrid.

Movil: 681.38.96.52
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